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1.1 OPIS TECHNICZNY
1.  PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania projektu stanowia:
1. Umowa z Inwestorem,
2. Mapa do celéw projektowych w skali 1:1000,
3. Wizje w terenie,
4. Uzyskane opinie, uzgodnienia i decyzje.
5. Aktualne przepisy i wytyczne dotyczace drég,
6. ,Drogi Lesne Poradnik techniczny”, Dyrekcja Generalna Laséw Paristwowych, 2006 r.
7. Opinia geotechniczna dla Przebudowy drogi lesnej w leénictwie Maziarnia, Jezioro w km
0+000 - 4+937.
2. WYKAZ NUMEROW EWIDENCYINYCH DZIALEK

Przedsiewzigcie potozone jest na dziatkach o numerach: 3221/1, 3221/2, 2939, 3183, 3184, 3199, 3211,
3210, 3209; obreb ewidencyjny Ruda Rézaniecka, jednostka ewidencyjna Narol,

oraz 2144, 2143; obreb ewidencyjny Plazéw, jednostka ewidencyjna Narol, powiat lubaczowski,
wojewoddztwo podkarpackie.

Wszystkie w/w dziatki stanowig wtasno$¢ skarbu paristwa i s w zarzadzie Laséw Paistwowych.
3. ZLECENIODAWCA | PROJEKTANT

Zleceniodawca: Nadle$nictwo Narol — Lasy Paristwowe, ul. Bohateréw Wrzeénia 1939 r. Nr 38, 37-610
Narol.

Projektant: Dro-Koncept Biuro Projektéw Drogowych Krzysztof Stawiriski, ul. F. Araszkiewicza 88,
20-834 Lublin,

4. PRZEDMIOT PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi lesnej w leénictwie Maziarnia, na dwéch odcinkach:

- odcinek nr 1: od km 0+000 do km 1+023, dtugosci 1023 m,

- odcinek nr 3: od km 2+500 do km 3+373, diugosci 873 m,
o lgcznej dtugosci 1896 km.
Odcinek nr 2, od km 1+023 do km 2+500, nie jest przedmiotem opracowania.

Projektowana droga jest droga niepubliczna, wewnetrzng, stuzaca prowadzeniu gospodarki lesnej,
z zakazem wjazdu innych pojazdéw niz do tego uprawnione (pojazdy uprzywilejowane, pojazdy Stuzby
Lesnej, pojazdy stuzgce do pozyskania, zrywki i wywozu drewna z lasu).

Planowana do przebudowy droga usytuowana jest w terenach leénych bedacych w zarzadzie PGL
LP Nadlesnictwa Narol.

W zakres inwestycji wchodzi¢ bedzie miedzy m.in.:

wykonanie korpusu drogi z gruntéw nasypowych,

wykonanie nawierzchni drogi z kruszywa,

wykonanie poboczy gruntowych, ulepszonych kruszywem,

wykonanie zjazdu z drogi gminnej (wewnetrznej) na droge leéng w km 0+000,
wykonanie zjazdéw z drogi lesnej na szlaki zrywkowe,

wykonanie sktadnic na drewno,

wykonanie odwodnienia drogi w postaci rowéw przydroznych,

przebudowa lub budowa przepustéw pod drogs i zjazdami.

O 0O 0O 0O 0O ©
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5. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
5.1. Sposéb istniejgcego zagospodarowania terenu.

Projektowany odcinek drogi lesnej, w stanie istniejacym posiada nawierzchnie gruntowg nieulepszona.
Podtoze stanowig grunty piaszczyste, przepuszczalne.

Odwodnienie drogi, realizowane jest powierzchniowo. Na czeéci drogi wystepuja rowy i przepusty.
Istniejgce przepusty betonowe sg w ztym stanie i s3 zbyt krétkie.

Na drodze wystepuja zjazdy na szlaki zrywkowe i inne drogi le$ne o nawierzchni gruntowej.

W otoczeniu dziatek przeznaczonych pod inwestycje wystepuja wytacznie dziatki leéne.

5.2. Istniejace zadrzewienie.

Planowana do przebudowy droga lesna pofozona jest w lesie o drzewostanie w wiekszodci iglastym. W
drzewostanie dominuje sosna, wystepujg réwniez inne gatunki m.in.: $wierk, jodta, brzoza, buk, dab,
leszczyna. '

Drzewa lub krzewy w obrebie planowanego pasa drogi, kolidujace z projektowana inwestycjg zostang
usunigte przez Nadle$nictwo. Szacowana ilo$¢ drzew lub krzewdw przewidzianych do wycinki to okoto
300 szt. réznych gatunkow.

5.3. Istniejgce formy ochrony przyrody.

Przedsigwzigcie usytuowane jest na obszarze lesnym oraz na terenie wymagajacym specjalnej ochrony
ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roélin i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych
objetych ochroné, w tym obszarami NATURA 2000.

Catosc¢ inwestycji zlokalizowana jest na terenie Parku Krajobrazowego Puszczy Solskiej oraz na Qbszarze
Specjalnej Ochrony Ptakéw Puszcza Solska (PLB 060008, NATURA 2000).

Dziatki o numerach 3183, 3184, 3221/1, 3221/2, 2939 obreb 0014 Ruda Rézaniecka zlokalizowane s3 ha
terenie NATURA 2000 - Specjalny Obszar Ochrony Uroczyska Puszczy Solskiej (PLH060034).

5.4. Istniejace cieki wodne.

Teren planowanej inwestycji lezy w zlewni rzek Rézaniec i Paucza, ktére stanowig doplywy rzeki
Wirowa i Tanwi. Rzeka Paucza przeptywa w odiegtosci ok. 400 na potudniowy-zachéd od poczatku
odcinka nr 1 projektowanej drogi. Rzeka Rézaniec przeplywa w odlegtoéci od 50 do 400 m po
potudniowej stronie odcinka nr 3 projektowanej drogi. Potok ,,Doptyw spod Lasu Konicze” przeptywa
przez projektowang droge w km 0+950,2.

Dziatki, na kt6rych realizowana bedzie inwestycja, nie leza w obszarze zagrozenia powodziowego.

5.5. Urzadzenia _uzbrojenia terenu.
W obrgbie projektowanej drogi nie wystepuja urzadzenia uzbrojenia terenu.
5.6. Warunki gruntowo-wodne.

Warunki gruntowo-wodne i grupe no$nosci podtoza okreélono na podstawie Opinii Geotechnicznej.
Dla rozpoznania budowy geologicznej, warunkéw hydrogeologicznych oraz geotechnicznych podtoza
wykonano 11 otworéw badawczych o glebokoéci maksymalnej 2,0 m p.p.t..

W badanym podtozu, do glebokosci 2,0 m p.p.t. stwierdzono wystepowanie nastepujacych gruntéw:

- nasypow nie odpowiadajgcych wymaganiom budowlanym, w skiad ktérych wchodza piaski,
fragmenty roslin. S3 to nasypy luZne, nie moga stanowi¢ podioza budowlanego. Grunty te
przewidziano do wymiany. Grubos¢ tej warstwy gruntu wynosi 20 cm.

- piaskéw $rednich i drobnych, ktére stanowig dobre podtoze pod projektowana droge.

* Zwierciadto wody gruntowej w okresie wykonywania dokumentacji ksztattowato sie na poziomie od 1,1
do 1,5 m p.p.t., co pozwala na kwalifikacje warunkéw wodnych jako przecietne.
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Grunty piaszczyste zakwalifikowano jako niewysadzinowe i nosne. Podioze gruntowe naleiy zaliczy¢ do
grupy nosnoéci G1.
Warunki gruntowe okreslono jako proste i przyjeto pierwszg kategorie geotechniczng obiektu.

6. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
6.1. Parametry techniczne drogi

Dla projektowanego odcinka drogi lesnej przyjeto parametry techniczne jak w poniiszej tabeli.

_ Parametry techniczne proj. drogi. -

Lp. Parametr Wartosé lub opis
1. | Rodzaj drogi droga lesna (niepubliczna, wewnetrzna)
2. | Predkos$¢ projektowa 30 km/h
3. | Szerokos¢ pasa ruchu 3,50m
4, : Szerokos¢ poboczy ziemnych 1,00 m
5. I Szerokos¢ mijanek [m]: 2,50 m (6,0 m jezdnia z mijanka)

| 6. Zasadniczy spadek poprzeczny jezdni daszkowy 3,0 %

7. | Maksymalne obcigzenie osi pojazdu 100 kN/o$

' 8. | Obciazenie ruchem KR1 |

6.2. Rozwiazania sytuacyjne

Poczatek (km 0+000) drogi lesnej przyjeto na przecigciu z krawedzig nawierzchni bitumicznej drogi
gminnej (wewnetrznej). Koniec projektowanego odcinka drogi przyjeto w km 3+373, nawiazujac sie do
wykonanej kilka lat temu nawierzchni drogi lesnej z kruszywa.

Przebudowa drogi lesnej zostata podzielona na 3 odcinki realizacyjne:
- odcinek nr 1: od km 0+000 do km 1+023, dtugosci 1023 m,
- odcinek nr 2: od km 1+023 do km 2+500, diugosci 1477 m,
- odcinek nr 3: od km 2+500 do km 3+373, dtugosci 873 m,
Obecnie planuje sig realizacje dwoch odcinkow: nr1inr 3.
Odcinek nr 2, od km 1+023 do km 2+500, nie jest przedmiotem opracowania.

Trase projektowanej drogi zaprojektowano w wiekszosci po $ladzie istniejacym, z niezbednymi
korektami zwigzanymi z wymaganymi minimalnymi promieniami tukéw poziomych. Na catej drodze
zaprojektowano 31 tukdw poziomych o promieniach od 60 do 1000 m.

Elementy projektowanej trasy dla osi jezdni drogi lesnej:

ELEMENT oD DO
PT (X = 5579085,180;Y = 8443985,200)
Prosta 0+000, 00 0+031, 45 L=31, 45m
tuk kotowy 0+031, 45 0+072, 61 L=41,16m R=80, 00m
W-1 (X = 557%076,150;Y = 8444036,910)
Prosta 0+072, 61 0+107, 63 L=35,02m
Luk kolowy 0+107, 63 0+131,49 1=23,86m R=90, 00m
W-2 (X = 5573%032,960;Y = 8444089,520)
Prosta 0+131,49 0+157,08 L=25, 60m
tuk kolowy 0+157,08 0+192,49 L=35,41m R=120,00n
W-3 (X = 5578987,790;Y = 8444121, 650)
Prosta 0+192, 49 0+213,47 L=20, 98m
fuk kolowy 0+213,47 0+285,13 L=71, 66m R=110,00m
.W-4 (X = 5578941,370;Y = 8444181,780)
Prosta 0+285,13 0+374,26 1=89,13m
Luk kolowy 0+374,26 0+425,54 L=51,28m R=1000, 00m
W-5 (X = 5578794,620;Y = 8444221,120)
Prosta 0+425,54 0+553, 62 1=128,08m
Tuk kotowy 0+553, 62 0+668,50 =114, 89m R=260,00m
W-6 (X = 5578587,190;Y = 8444265,470)
Prosta 0+668,50 0+685, 66 L=17,1l6ém
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buk kolowy 0+685, 66 0+743,54 L=57,87m R=160,00m
W-7 (X = 5578503,910:Y = 8444329,110)
Prosta 0+743,54 0+772,83 L=29,30m
tuk kolowy 0+772,83 0+839,39 L=66, 55m R=160, 00m
W-8 (X = 5578415,470;Y = 8444355,580)
Prosta 0+839, 39 0+882, 16 L=42,77m
tuk koiowy 0+882,16 0+909,74 L=27,58m R=60, 00m
W-2 (X = 5578346,590;Y = 8444414,400)
Prosta 0+909,74 0+930,09 L=20,35m
tuk kolowy 0+930,09 0+974,81 L=44,72m R=60, 00m
W-10 (X = 5578290,500;Y = 8444428,550)
Prosta 0+974,81 0+998, 70 L=23,88m
Luk kotowy 0+998,70 1+022,31 L=23, 61m R=76, 00m
W-11l (X = 5578258,120;Y = 8444478,160)
-Prosta 1+022, 31 1+042,64 L=20,33m
tuk koiowy 11+042, 64 1+129, 34 L=86, 70m R=120, 00m
W-12 (X = 5578197,890;Y = 8444527,050)
Prosta 1+129,34 1+205,54 L=76,20m
tuk kolowy 1+205, 54 1+245, 66 L=40,11im R=80, 00m
W-13 (X = 5578055,980;Y = 8444521,280)
Prosta 1+245, 66 1+264,23 =18, 58m
tuk kotowy 1+264,23 1+295,14 L=30,91m R=260, 00m
W-14 (X = 5578007,130;Y = 8444545,530)
Prosta 1+295, 14 1+336,48 L=41,34m
tuk koiowy 1+336, 48 1+380, 40 L=43,92m R=120, 00m
W-15 (X = 5577941,020;Y = 8444588,810)
Prosta 1+380, 40 1+461, 99 L=81,59m
tuk kolowy 1+461,99 1+495, 38 L=33,3%m R=260,00m
W-16 (X = 5577870,490;Y = 8444686,540)
Prosta 1+495, 38 1+531,41 L=36,02m
tuk koiowy 1+531, 41 1+573,74 L=42,33m R=80, 00m
W-17 (X = 5577819,570;Y = 8444740,810)
Prosta 1+573,74 1+598, 54 L=24,80m
tuk kolowy 1+598, 54 1+775, 80 L=177,25m R=106, 00m
W-18 (X = 5577662,510;:Y = 8444787,350)
Prosta 1+775, 80 1+799,58 L=23,78m
Luk kolowy 1+799, 58 1+832,99 L=33,42m R=80, 00m
W-19 (X = 5577722,530;Y = 8444933, 580)
Prosta 1+832, 99 1+853,45 L=20,45m
tuk kolowy .1+853, 45 1+920,28 L=66,84m R=160, 00m
W-20 (X = 5577774,050;Y = 8444982, 900)
Prosta 1+920, 28 1+944,29 L=24,00m
tuk kolowy 1+944,29 1+969, 66 L=25,37m R=400,00m
W-21 (X = 5577800,860;Y = 8445048,220)

Wspoirzedne trasy podano w geodezyjnym ukfadzie wspotrzednych X{N), Y(E), a katy w gradach [g].
Rozwigzania sytuacyjne przedstawiono na rys. nr 2.1i 2.2 ,Plan zagospodarowania terenu”.

6.3. Rozwigzania wysokosSciowe

Niwelete drogi zaprojektowano wpisujac sie maksymalnie w istniejacy teren, oraz starajac sie uzyskaé
korzystny bilans mas ziemnych.

Zaprojektowano spadki niwelety od 0,3% do 5,0%. Zatamania niwelety przekraczajgce 2% wyokraglono
tukami o promieniach od 300 do 3000 m.

6.4. Odwodnienie.

Odwodnienie drogi realizowane jest powierzchniowo poprzez nadanie powierzchni elementéw drogi
adpowiednich spadkéw podiuznych i poprzecznych. Woda z jezdni i poboczy sptywa skarpami do rowow
przydroznych, skad dalej trafia badz do rowdéw drogowych, badZ wyplywa bezposrednio na
nieutwardzony teren przylegly. Zaprojektowano rowy drogowe o ksztalcie trapezowym, o szerokosci dna
0,40 m i nachyleniu skarp 1:1,5.

Przepusty pod droga
W celu przepuszczenia wody pod korpusem proj. drogi, zaprojektowano przepusty rurowe z polietylenu
HDPE o $rednicach 50, 60 i 80 cm , o sztywnosci obwodowej SNS (8 kPa).

Skarpy przy wlocie i wylocie przepustéw oraz dno rowu przy wylocie nalezy umocni¢ brukowcem na
podsypce piaskowej grubosci 5 cm z wypetnieniem przestrzeni zaprawg cementowo-piaskowa 1:2.
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Zestawienie proj. przepustow pod drogq

Proj. $wiatto Dlugosé .
L.p. Km przepustu przepustu Uwagi
[cm] [m]
1 0+019 150 11,6 nowy przepust
2 0+367 1650 8,0 nowy przepust
3 0+747 1450 8,0 nowy przepust
4 | 0+950.2 1¢80 10,5 ist. przepust 1660 do rozbiorki
5 | 2+969 1450 8,0 nowy przepust
6 2+800 1660 8,0 nowy przepust

Przepusty pod zjazdami

Pod zjazdami zaprojektowano przepusty rurowe o Srednicy 40 cm, z rur z polietylenu HDPE o sztywnosci
obwodowej SN8 (8 kPa). Skarpy przy wlocie i wylocie przepustéw oraz dno rowu przy wylocie nalezy
umocni¢ brukowcem na podsypce piaskowej grubosci 5 ¢cm z wypetnieniem przestrzeni zaprawa
cementowo-piaskowa 1:2.

6.5. Prognoza ruchu pojazdéw

Planowana do przebudowy droga jest drogg niepubliczng, wewnetrzng, stuzaca prowadzeniu gospodarki
lesnej, z zakazem wijazdu innych pojazdéw niz do tego uprawnione (pojazdy uprzywilejowane, pojazdy
Stuzby Lednej, pojazdy stuigce do pozyskania, zrywki i wywozu drewna z lasu). Najwiekszy ruch
wystepuje tutaj w okresie zimowym, kiedy prowadzona jest wycinka i wywdz drewna. Przyjeto, ze
maksymalny ruch bedzie wynosit 8 pojazdéw ciezarowych na dobg. W zwigzku z tym do celéw
przyjecia konstrukcji nawierzchni przyjeto kategorie ruchu KR1.

6.6. Konstrukcje nawierzchni.

Konstrukcje nawierzchni drogi lesnej przyjeto w oparciu o:
- publikacje ,Drogi lesne Poradnik Techniczny”, Dyrekcja Generalna LP, Warszawa 2006
- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych, GDDKIA, Warszawa 2014

Przyjeto nastepujace dane wyjsciowe:
- ruchKR1
- obcigzenie osi pojazdéw 100 KN/o$
- podioie G1

Dla powyzszych danych, przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
15 cm — nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/31,5mm Cgy/3
20 cm - podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/63mm Coqy3
- geowtdknina separacyjno-wzmacniajgca o wytrzymatosci min. 20 kN/m
%~35cm

Szczegdty dotyczace nawierzchni zawiera rys. 3 ,,Przekroje normalne”.
6.7. Mijanki

Co ok. 300m, m.in. w miejscach projektowanych sktadnic na drewno oraz przy skrzyzowaniach,
zaprojektowano poszerzenie jezdni drogi lesnej o mijanki. Szerokosci jezdni mijanki przyjeto 2,50 m,
dtugosci krawedzi zatrzymania od 23 do 25 m i skosy o wartosci 1:7. Szeroko$¢ catej jezdni w miejscu
mijanki wynosi min. 6,0 m. Rysunek typowej mijanki pokazano na rys.3 ,,Przekroje normalne”.
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6.8. Skrzyzowania z innymi drogami

W miejscach przecie¢ proj. drogi lesnej z innymi drogami lesnymi oraz z drogg gminna w km 0+000,
~ zaprojektowano skrzyzowania z odpowiednim poszerzeniem jezdni na drodze gtéwnej i drogach
bocznych oraz skosami o wartoéciach 1:7.

Konstrukcje jezdni drég bocznych na skrzyzowaniach, przyjeto identyczng jak dla drogi gtéwnej.

6.9. Zjazdy

Zaprojektowano utwardzenie kruszywem istniejacych zjazdéw na szlaki zrywkowe i inne drogi lesne.
Przyjeto szerokosci jezdni zjazddw 3,50 lub 5,00 m i szerokosci korony drogi odpowiednio 4,5 lub 6,0 m.
Szerokosci i diugosci zjazdéw pokazano na planie sytuacyjnym oraz w tabeli zjazddw w Przedmiarze
Robot. Krawedzie zjazdéw wyokraglono tukami o promieniach od 3 do 15 m w zaleznoéci od szerokoéci
zjazdu i kata usytuowania w stosunku do osi drogi lesnej. Tam gdzie jest to konieczne, pod zjazdami
zaprojektowano przepusty. Konstrukcje zjazdéw przyjeto taka sama jak dla jezdni drogi lesnej.

6.10. Sktadnice na drewno

W miejscach uzgodnionych z Inwestorem, przy drodze, zaprojektowano skfadnice na pozyskane z
wycinki drewno. Wymiary sktadnicy przyjeto ok. 10x25 m.

Dla utwardzenia nawierzchni sktadnic przyjeto konstrukcje taka jak na drodze ti:
15 ¢cm — nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/31,5mm Coosz
20 cm - podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/63mm Cog/3
- geowtdknina separacyjno-wzmacniajaca o wytrzymatosci min. 20 kN/m
Z35¢cm

6.11. Kolizje z istniejacq infrastruktura

W obrebie projektowanej drogi nie wystepujg urzgdzenia uzbrojenia terenu mogace kolidowaé z
inwestycja.

6.12. Rozbidrki.

W ramach inwestycji zaplanowano rozbidrke nastepujacych istniejgcych elementéw:
o istniejacy przepust z rur betonowych w km 0+950,2.

6.13. Oznakowanie drogi

W uzgodnieniu z Inwestorem zadania, ktdry jest rowniez zarzadcg drogi lesnej (wewnetrznej)
~ zaprojektowano postawienie nastepujgcych znakéw pionowych:
- tablica TL-1 B-1 ,,Droga lesna”, przy wjezdzie na droge leéna w km 0+009, str. prawa.

6.14. Warunki sSrodowiskowe i ochrona terenu.

o Teren, na ktérym planowana jest inwestycji nie jest objety miejscowym planem
zagospodarowania przestfzennego gminy Narol.

Dla niniejszego przedsigwziecia zostata wydana decyzja o warunkach zabudowy.

o Przedsigwzigcie usytuowane jest na obszarze leSnym oraz na terenie wymagajacym specjalnej
ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roélin i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk
przyrodniczych objgtych ochrong, w tym obszarami NATURA 2000. Cato$¢ inwestycji
zlokalizowana jest na terenie Parku Krajobrazowego Puszczy Solskiej oraz na Obszarze Specjalnej
Ochrony Ptakéw Puszcza Solska (PLB 060008). Dziatki o numerach 3183, 3184, 3221/1, 3221/2,
2939 obreb 0014 Ruda Roézaniecka zlokalizowane sg na terenach NATURA 2000 - Specjalny
Obszar Ochrony Uroczyska Puszczy Solskiej (PLHO60034).

o Ze wzgledu na technologie wykonania nawierzchni z kruszywa, projektowana droga nie zalicza
sie do drég o nawierzchni twardej i w zwigzku z tym nie kwalifikuje sie do przeprowadzenia
oceny oddziatywania na érodowisko.
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W toku opiniowania decyzji o warunkach zabudowy, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie, nie natozyt obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na
tereny Natura 2000.

Teren, na ktérym planowana jest inwestycja nie jest objety zadng z form ochrony zabytkéw
(wpisem do rejestru zabytkéw, wpisem na Liste Skarbéw Dziedzictwa, uznanie za pomnik
historii, utworzenie parku kulturowego, ustalenie ochrony w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego albo w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego, decyzji o warunkach zabudowy, decyzji o zezwoleniu na lokalizacje inwestycji
drogowej, decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej lub decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji w zakresie lotniska uzytku publicznego). Przewidziane do realizacji przedsiewziecie
nie jest zlokalizowane na obszarach o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne.

Teren nie jest potozony na terenach gérniczych, a takze na terenach narazonych na
niebezpieczerstwo powodzi oraz zagrozonych osuwaniem sie mas ziemnych.

Planowana inwestycja nie lezy w zasiegu ochrony bezposredniej istniejacych na terenie gminy
Narol uje¢ wdd podziemnych dla zasilania sieci wodociggowych na terenie gminy.

Dziatki, na ktérych realizowana bedzie inwestycja, nie le2a w obszarze zagroienia
powodziowego.

POZOSTALE INFORMACIE

1. Roboty nalezy wykonywaé pod nadzorem odpowiednich stuzb z zachowaniem przepiséw BHP
oraz warunkow okreslonych w decyzji srodowiskowe;j.

2. Wszystkie uzyte materialy powinny posiada¢ odpowiednie atesty i éwiadectwa dopuszczenia
do stosowania w budownictwie.

)
Opracowat: KrzysztgpSfawiﬁski
i /
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