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[l.1. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY - cze$¢ opisowa.

1. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA BUDOWLANE | TECHNICZNO-INSTALACYJNE
1.1. Charakterystyczne parametry techniczne drogi

Dla projektowanego odcinka drogi le$nej przyjeto parametry techniczne jak w ponizszej tabeli.

Parametry techniczne proj. drogi.

L.p. Parametr Wartosc¢ lub opis
1. | Rodzaj drogi droga lesna (niepubliczna, wewnetrzna)
2. | Dtugosé drogi 1896 m
3. | Predkos¢ projektowa 30 km/h
4. | Szerokos¢ pasa ruchu 3,50m
5. | Szerokosé¢ poboczy ziemnych 1,00 m
6. | Szeroko$¢ mijanek [m]: 2,50 m (6,0 m jezdnia z mijankg)
7. | Zasadniczy spadek poprzeczny jezdni daszkowy 3,0 %
8. | Maksymalne obcigzenie osi pojazdu 100 kN/o$
9. | Obciagzenie ruchem KR1

1.2. Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu.
o nawierzchnia z kruszywa drogi, zjazdow i skfadnic: 1,089 ha
o catkowita powierzchnia terenu przedsiewziecia: 4,077 ha

1.3. Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek (km 0+000) drogi le$nej przyjeto na przecieciu z krawedzig nawierzchni bitumicznej drogi
gminnej (wewnetrznej). Koniec projektowanego odcinka drogi przyjeto w km 3+373, nawiazujac sie do
wykonanej kilka lat temu nawierzchni drogi lesnej z kruszywa.

Przebudowa drogi lesnej zostata podzielona na 3 odcinki realizacyjne:
- odcinek nr 1: od km 0+000 do km 1+023, dtugosci 1023 m,
- odcinek nr 2: od km 1+023 do km 2+500, dtugosci 1477 m,
- odcinek nr 3: od km 2+500 do km 3+373, dtugosci 873 m,
Niniejsze opracowanie dotyczy dwdch odcinkdw: nr 1 od km 04000 do km 1+023 i nr 3 od km 2+500 do
km 3+373.
Obecnie nie planuje sig realizacji odcinka nr 2, od km 1+023 do km 2+500.

Trase projektowanej drogi zaprojektowano w wigkszosci po $ladzie istniejgcym, z niezbednymi korektami

zwigzanymi z wymaganymi minimalnymi promieniami tukéw poziomych.
Rozwigzania sytuacyjne przedstawiono na rys. nr 2.1i 2.2 ,Plan zagospodarowania terenu”.

1.4. Rozwigzania wysokosciowe

Niwelete drogi zaprojektowano wpisujac sie maksymalnie w istniejacy teren, oraz starajgc sig uzyskaé
korzystny bilans mas ziemnych.

Zaprojektowano spadki niwelety od 0,3% do 5,0%. Zatamania niwelety przekraczajace 2% wyokraglono
fukami o promieniach od 300 do 3000 m.

1.5. Odwodnienie.

Odwodnienie drogi realizowane jest powierzchniowo poprzez nadanie powierzchni elementéw drogi
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych. Woda z jezdni i poboczy sptywa skarpami do rowow
przydroinych, skad dalej trafia badZz do rowdéw drogowych, badz wyptywa bezposrednio na
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nieutwardzony teren przylegly. Zaprojektowano rowy drogowe o ksztatcie trapezowym, o szerokosci dna
0,40 m i nachyleniu skarp 1:1,5.

Przepusty pod droga
W celu przepuszczenia wody pod korpusem proj. drogi, zaprojektowano przepusty rurowe z polietylenu
HDPE o érednicach 50, 60 i 80 cm , o sztywnosci obwodowej SN8 (8 kPa).

Skarpy przy wlocie i wylocie przepustéw oraz dno rowu przy wylocie nalezy umocni¢ brukowcem na
podsypce piaskowe]j grubosci 5 cm z wypetnieniem przestrzeni zaprawq cementowo-piaskowg 1:2.

Zestawienie proj. przepustéw pod drogq

Proj. $wiatto Diugosé Uwadi
L.p. Km przepustu przepustu g
fem] [m]

1 0+019 1950 11,6 nowy przepust

2 0+367 1450 8,0 nowy przepust

3 0+747 1650 8,0 nowy przepust

4 | 0+950.2 1480 10,5 ist. przepust 1960 do rozbidrki

5 24569 1650 8,0 nowy przepust

6 G 1960 8,0 nowy przepust J

Przepusty pod zjazdami

Pod zjazdami zaprojektowano przepusty rurowe o érednicy 40 cm, z rur z polietylenu HDPE o sztywnosci
obwodowej SN8 (8 kPa). Skarpy przy wlocie i wylocie przepustéw oraz dno rowu przy wylocie nalezy
umochi¢ brukowcem na podsypce piaskowej grubosci 5 cm z wypetnieniem przestrzeni zaprawg
cementowo-piaskowg 1:2.

1.6. Warunki gruntowo-wodne i kategoria geotechniczna obiektu

Warunki gruntowo-wodne i grupe no$nosci podfoza okreélono na podstawie Opinii Geotechnicznej.
Dla rozpoznania budowy geologicznej, warunkow hydrogeologicznych oraz geotechnicznych podtoza
wykonano 11 otworéw badawczych o gtebokosci maksymalnej 2,0 m p.p.t..

W badanym podtozu, do gtebokosci 2,0 m p.p.t. stwierdzono wystepowanie nastepujacych gruntow:

- nasypow nie odpowiadajacych wymaganiom budowlanym, w sktad ktorych wchodza piaski,
fragmenty roélin. Sg to nasypy lune, nie moga stanowi¢ podtoza budowlanego. Grunty te
przewidziano do wymiany. Grubos¢ tej warstwy gruntu wynosi 20 cm.

- piaskéw $rednich i drobnych, ktére stanowig dobre podtoze pod projektowang droge.

Zwierciadto wody gruntowej w okresie wykonywania dokumentacji ksztattowato sie na poziomie od 1,1
do 1,5 m p.p.t., co pozwala na kwalifikacjg warunkow wodnych jako przecigtne.

Grunty piaszczyste zakwalifikowano jako niewysadzinowe i nosne. Podfoze gruntowe nalezy zaliczy¢ do
grupy nosnosci G1.

Warunki gruntowe okreslono jako proste i przyjeto pierwsza kategorie geotechniczng obiektu.

1.7. Prognoza ruchu pojazdéw

Planowana do przebudowy droga jest drogg niepubliczna, wewnetrzng, stuzgca prowadzeniu gospodarki
le$nej, z zakazem wiazdu innych pojazdéw niz do tego uprawnione (pojazdy uprzywilejowane, pojazdy
Stuzby Leénej, pojazdy stuzace do pozyskania, zrywki i wywozu drewna z lasu). Najwiekszy ruch
wystepuje tutai w_okresie zimowym, kiedy prowadzona jest wycinka i wyw6z drewna. Przyjeto, ze
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maksymalny ruch bedzie wynosit 8 pojazdéw ciezarowych na dobe. W zwigzku z tym do celow przyjecia
konstrukcji nawierzchni przyjeto kategorie ruchu KR1.

1.8. Konstrukcje nawierzchni.

Konstrukcje nawierzchni drogi lesnej przyjeto w oparciu o:
- publikacje ,Drogi le$ne Poradnik Techniczny”, Dyrekcja Generalna LP, Warszawa 2006
- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, GDDKIA, Warszawa 2014

Przyjeto nastepujgce dane wyjsSciowe:
- ruch KR1
- obciazenie osi pojazdéw 100 KN/o$
- podioze G1

Dla powyz#szych danych, przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
15 cm — nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/31,5mm Cops3
20cm - podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/63mm Cgg3
- geowléknina separacyjno-wzmacniajaca o wytrzymatosci min. 20 kN/m
235 cm

Szczegbly dotyczace nawierzchni zawiera rys. 3 ,Przekroje normalne”.
1.9. Mijanki

Co ok. 300m, m.in. w miejscach projektowanych sktadnic na drewno oraz przy skrzyzowaniach,
zaprojektowano poszerzenie jezdni drogi lesnej o mijanki. Szerokosci jezdni mijanki przyjgto 2,50 m,
dtugosci krawedzi zatrzymania od 23 do 25 m i skosy o wartosci 1:7. Szeroko$¢ catej jezdni w miejscu
mijanki wynosi min. 6,0 m. Rysunek typowej mijanki pokazano na rys.3 ,Przekroje normalne”.

1.10. Skrzyzowania z innymi drogami

W miejscach przecieé¢ proj. drogi lesnej z innymi drogami leSnymi oraz z drogg gminng w km 0+000,
zaprojektowano skrzyzowania z odpowiednim poszerzeniem jezdni na drodze giownej i drogach
bocznych oraz skosami o wartosciach 1:7.

Konstrukcje jezdni drég bocznych na skrzyzowaniach, przyjeto identyczna jak dla drogi gtéwnej.

1.11. Zjazdy

Zaprojektowano utwardzenie kruszywem istniejacych zjazdéw na szlaki zrywkowe i inne drogi lesne.
Przyjeto szerokosci jezdni zjazdéw 3,50 lub 5,00 m i szerokosci korony drogi odpowiednio 4,5 lub 6,0 m.
Szerokosci i dtugosci zjazdéw pokazano na planie sytuacyjnym oraz w tabeli zjazdow w Przedmiarze
Robét. Krawedzie zjazdéw wyokraglono tukami o promieniach od 3 do 15 m w zaleznosci od szerokosci
zjazdu i kata usytuowania w stosunku do osi drogi le$nej. Tam gdzie jest to konieczne, pod zjazdami
zaprojektowano przepusty. Konstrukcje zjazdow przyjeto takg samg jak dla jezdni drogi lesnej.

1.12. Skifadnice na drewno

W miejscach uzgodnionych z Inwestorem, przy drodze, zaprojektowano sktadnice na pozyskane z wycinki
drewno. Wymiary sktadnicy przyjeto ok. 10x25 m.

Dla utwardzenia nawierzchni sktadnic przyieto konstrukcie taka jak na drodze ti:
15 ¢cm — nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/31,5mm Coo/3
20cm - podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/63mm Coo/3
- geowtdknina separacyjno-wzmacniajaca o wytrzymatosci min. 20 kN/m
235cm
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2. DANE TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO (DROGI LESNEJ) CHARAKTERYZUJACE WPLYW
OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO | JEGO WYKORZYSTANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI |
SASIEDNIE OBIEKTY.

a) Zapotrzebowanie i jako$é wody, jako$¢ i sposéb odprowadzania sciekow.
— droga leéna nie potrzebuje wody, a odprowadzane z niej wody opadowe nie sg $ciekami.

b) Emisja zanieczyszczeri gazowych, ich rodzaj, iloé¢ i zasieg rozprzestrzeniania sie.

Projektowana inwestycja nie przyczyni sie w spos6b znaczacy do zwiekszenia emisji zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego w stosunku do stanu obecnego. Zrédiem emisji gazdéw i pytow
wprowadzanych do powietrza bedzie transport samochodowy — samochody uzytkujace
nowoprojektowany odcinek drogi.

Ruch pojazdéw bedzie powodowat emisje zanieczyszczert do powietrza. Spaliny emitowane przez

pojazdy zawieraé bgda dwutlenek siarki, tlenki azotu, pyt, otéw, tlenek wegla oraz weglowodory, za$
emisje tg kwalifikuje sie jako tzw. niezorganizowang (Zrodta emisji rozproszone powierzchniowo).

Zasieg rozprzestrzeniania sie bedzie ograniczony do dziatek le$nych, przez ktére przebiega projektowana
droga.

c) Rodzajiilo$é¢ wytwarzanych odpadéw.
Projektowana droga w fazie eksploatacji nie bedzie wytwarzac odpadow.

d) Emisja hatasu i drgan.

Projektowana inwestycja nie przyczyni sig do zwigkszenia emisji hatasu w stosunku do stanu
obecnego. Budowa nowej nawierzchni drogi nie bgdzie miata zasadniczego wptywu na klimat akustyczny
w jej sasiedztwie, poniewaz przebudowa nie zmieni gtéwnych parametréw drogi oraz jej funkcji. Ruch
pojazdéw bedzie sie odbywat tylko w porze dnia w godzinach 6.00 — 22.00. llo$¢ pojazdow uzytkujgcych
droge oszacowano na 8 pojazdéw na dobeg. Realizacja przedsiewziecia przyczyni si¢ do poprawy
warunkéw akustycznych w zwigzku z wykonaniem nowej nawierzchni drogi. Budowa nowej nawierzchni
drogi, ze wzgledu na jej obecny zly stan techniczny, wptynie na zmniejszenie emisji hatasu, dzigki
obnizeniu oporéw toczenia pojazdéw. Nastgpi istotne ograniczenie hatasu, drgan i zapylenia Srodowiska
w czasie eksploatacji drogi po przebudowie.

Uwzgledniajac skale przedsigwziecia jak i zatozeniach dotyczacych funkcjonowania drogi, mozna
stwierdzié, ze poziom hafasu przy najblizszych terenach mieszkaniowych pochodzacy od
nowoprojektowanej drogi nie bedzie przekraczac wartosci dopuszczalnych. Catos¢ przewidywanego do
realizacji przedsiewzigcia bedzie spetniato obowigzujace standardy w zakresie emisji hatasu.

e) Wptyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnig¢ ziemi i wody
powierzchniowe i podziemne.

W ramach inwestycji planuje sig wycinke drzew. Szacowana ilos¢ drzew przewidzianych do
wycinki to okoto 400 szt. réznych gatunkow wystepujacych na terenie lasu.

Projektowana inwestycja wigze sig z nastgpujacym zajeciem powierzchni ziemi:
- nawierzchnia z kruszywa drogi, zjazdéw i skfadnic: 1,089 ha
- catkowita powierzchnia terenu przedsigwzigcia: 4,077 ha

Przedsiewziecie usytuowane bedzie poza obszarami:
- wodno — btotnymi oraz inne obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych,
- strefami ochronnymi ujeé¢ wéd, w tym obszarami ochronnymi zbiornikéw wad $rédladowych.
Teren planowanej inwestycji lezy w zlewni rzeki Paucza (kod PLRW 2000172282749), ktora
przeplywa w odlegtosci ok. 4,8 km w kierunku potudniowo — zachodnim, oraz w zlewni rzeki Rézaniec,
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ktéra przeptywa bezposrednio przez teren inwestycji tj. dziatki nr 3212/1, 3211, 3210 obreb 0012 oraz
214412143 obreb 0014.
Przez teren dziatek 3199 i 3198 obreb 0014 przeptywa ciek o nazwie Doplyw spod Lasu Konicze.

Zgodnie z ,Mapg obszaréw gtéwnych zbiornikéw wdéd podziemnych w Polsce, wymagajgcych
szczegblnej ochrony”, 1: 50 0000. AGH. Krakéw 1990” opracowang pod kierunkiem A.S. Kleczkowskiego,
teren planowanej inwestycji nie lezy w obszarze objetym lokalizacja Gtéwnych Zbiornikow Wdéd
Podziemnych.

Planowana inwestycja nie lezy w zasiggu ochrony bezposredniej istniejagcych na terenie gminy
Narol uje¢ wéd podziemnych dla zasilania sieci wodociggowych na terenie gminy.

Realizacja przedmiotowej inwestycji nie pogorszy, w stosunku do stanu obecnego, jakosci stanu
wéd powierzchniowych i wéd podziemnych.

Dla niniejszego przedsiewziecia opracowano Karte Informacyjng Przedsiewziecia.

Ze wzgledu na technologie wykonania nawierzchni z kruszywa, projektowana droga nie zalicza sie do
drég o nawierzchni twardej i w zwigzku z tym nie kwalifikuje si¢ do przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko.

3. WARUNKI OCHRONY POZAROWEI

Przepisy nie wymagajg spefnienia przez drogi lesne wymagan jak dla drég pozarowych, jednakze
projektowana droga leéna moze z powodzeniem spetniac zadanie przeciwpozarowego zabezpieczenia
lasu.
Projektowana droga posiada:

- nawierzchnie ulepszong kruszywem o szerokosci 3,5 m i no$nosci 100 kN/os,

- mijanki umozliwiajace wyminiecie sig dwéch pojazdow,

- minimalne tuki poziome R=60 m,

- rozwigzania umozliwiajace zawrécenie pojazdu strazy pozarnej na poczatku i koncu drogi.

4, POZOSTALE INFORMACIE

1. Roboty nalezy wykonywa¢ pod nadzorem odpowiednich stuzb z zachowaniem przepiséw BHP
oraz warunkdéw okreslonych w decyzji Srodowiskowe;j.

2. Wszystkie uzyte materialy powinny posiada¢ odpowiednie atesty i Swiadectwa dopuszczenia
do stosowania w budownictwie.
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I1.2. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA ORAZ KOPIE UPRAWNIEN | PRZYNALEZNOSCI DO PIIB

Oswiadczenie projektanta do PAB
Lublin 19.12.2021 r.

Zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (z pozniejszymi zmianami),
ja nizej podpisany Krzysztof Stawiriski, zam. ul. Araszkiewicza 88, 20-834 Lublin,

o$wiadczam, ze:

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY dla inwestycji pn.:

Przebudowa drogi leénej w technologii ttuczniowej w Lesnictwie Maziarnia, w km 0+000 — 3 +455,
zaprojektowany i sprawdzony przez:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien i specjalnos¢
Projektant Krzysztof Stawiriski LUB/Olsd?é PgiOOD/Og
D
Sprawdzajgcy Andrzej takomy foi OOZZ(/)I;?O e

jest wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej.

mgr inz. Krzysztof Stawinski
uprawnienia budowlane do projektowania
bez ograniczen w specjalnosci drogowej

am—

/. Nr ewid.: &U 153/p0O0D/08
jft/ww’/ 1w /S

....................

Projektant

8 Przebudowa drogi lesnej w technologii tluczniowej w Lesnictwie Maziarnia w km 0+000 — 3 +455.



