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1. Rodzaj, cechy i usytuowanie przedsiewziecia

Przedmiotem przedsiewzigcia jest wykonanie zabudowy przeciwerozyjnej szlakéw
zrywkowych w lesnictwie Mogielica. W ramach planowanego przedsi¢wziecia przewidywana
jest:

e Zabudowa przeciwerozyjna szlakow zrywkowych polegajaca na budowie
dylowanek.

e Na kilku odcinkach odtworzenie rowow odwadniajgcych droge.

e Wymiane uszkodzonych przepustow.

e Na kilku odcinkach mi¢dzy dylowankami planuje si¢ ulozenie warstwy Kruszywa
o grubosci 25 cm.

Inwestorem zamierzonego przedsiewzigcia jest Nadle$nictwo Limanowa, 34-600
Limanowa, ul. Kopernika 3.

Projekt techniczny wykonano na potrzeby Inwestora — Nadle$nictwa Limanowa.
Dokumentacja zostala opracowana w ramach zadania pn.: Kompleksowy projekt
adaptacji laséw i lesnictwa do zmian klimatu — mata retencja oraz przeciwdziatanie erozji
wodnej na terenach gorskich, ktérego celem jest wzmocnienie odporno$ci na zagrozenia
zwigzane ze zmianami klimatu w gorskich ekosystemach lesnych. Podjete dziatania beda
ukierunkowane na zapobieganie powstawaniu lub minimalizacj¢ negatywnych skutkow zjawisk
naturalnych takich jak: niszczace dziatanie wod wezbraniowych, powodzie i podtopienia, susza i

pozary.

1.1 Rodzaj, cechy przedsiewziecia

Omawiane przedsiewzigcie w rozumieniu art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2005r. Nr 108, poz. 908 z pdzn.zm.) nie jest droga twarda.
Droga na kilku odcinkach migdzy dylowankami bedzie mie¢
nawierzchni¢ utwardzong nieulepszong, tak samo na dylowankach gdzie beda one wysypane
warstwg Kruszywa. Ponadto wymiana przepustow i odbudowa rowow nie sa kwalifikowane do
przedsiewzig¢ mogacych oddziatywa¢ na Srodowisko. A zatem przedsigwzigcie okreslone w
karcie informacyjnej nie zalicza si¢ do grupy przedsigwzie¢ wymienionych w rozporzadzeniu
Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. 2016, poz. 71).

Inwestycja nie dotyczy: utrzymania $rodladowych wod powierzchniowych, melioracji

wodnych, szczegoélnego korzystania z wod oraz nie bedzie zmienia¢ warunkéw wodnych lub
wodno-glebowych gdyz dotyczy istniejacych szlakow zrywkowych oraz ich istniejacego
wyposazenia (istniejgce przepusty). W zwigzku z powyzszym inwestycja nie wymaga zgtoszenia
na podstawie art. 118 ustawy o ochronie przyrody prowadzenia dziatlan w formach ochrony
przyrody.

1.2 Usytuowanie przedsiewziecia

Planowane przedsiewzigcie zlokalizowane jest w lesnictwie Mogielica, potozonego w
miejscowosci Potrzeczki, na terenie gminy Dobra w powiecie limanowskim, na terenie
wojewddztwa matopolskiego.



W zalgcznikach pokazano lokalizacje przedsiewzigcia na wycinku mapy topograficznej.
Celem przedsigwziecia jest wykonanie technicznej zabudowy przeciwerozyjnej szlakow
zrywkowych w le$nictwie Mogilelica na nastepujacych szlakach zrywkowych:

« ODCINEK I
» zabudowa szlaku w oddz. 233f na dzialce ewidencyjnej 2346 w miejscowosci Potrzeczki w
postaci dylowanki o szerokosci 3,5m na dtugosci 109mb
» utwardzenie szlaku na geotkaninie o szerokos$ci 3,0m na dtugosci 133mb
< ODCINEK Il
» zabudowa szlaku w oddz. 234b na dzialce ewidencyjnej 2347 w miejscowosci Potrzeczki o
szerokosci 3,0m w postaci dylowanki na dlugosci 45mb

» utwardzenie szlaku na geotkaninie o szerokos$ci 3,0m na dtugosci 205mb

Najblizsza zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest w znacznej odlegltosci kilkuset
metréw. W bezposrednim sgsiedztwie drogi nie znajdujg si¢ zadne zabudowania mieszkaniowe.

1.3 Usytuowanie przedsiewzi¢cia wzgledem JCWP i JCWPd:

Teren planowanego przedsigwzigcia zgodnie z mapa podziatu hydrograficznego Polski
opracowang przez Zaktad hydrografii i Morfologii Koryt Rzecznych Instytutu Meteorologii
I Gospodarki Wodnej w Warszawie oraz Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 27 czerwca
2006 r. w sprawie przebiegu granic obszaréw dorzeczy i regionow wodnych (Dz. U. Z 2006 r.,
Nr 126, poz.878 oraz z 2010 r. poz.874), znajduje si¢ w obszarze dorzecza Wisty na terenie
regionu wodnego Gornej Wisty, nad ktérym nadzor sprawuje PGW Wody Polskie - RZGW w
Krakowie.

Przedsigwzigcie znajduje si¢ na terenie Jednolitej Czg¢sci Wod Powierzchniowych:

e PLRW2000122147229 0 nazwie ,,f.ososina do Stopniczanki”.

Charakterystyka tych JCWP zostala przedstawiona nizej] na podstawie informacji
zawartych w ,,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty”, ktory stanowi
zalacznik do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz.U. 2016 poz. 1911):

Y.ososina do Slopniczanki:
= Europejski kod JCWP - PLRW2000122147229
= Nazwa JCWP - Lososina do Stopniczanki

= Nazwa i kod dorzecza - Obszar dorzecza Wisty, kod 2000
= Region wodny - Region wodny Gornej Wisty
= Typ JCWP — Potok fliszowy (12)

= Status JCW wstepny — Silnie zmieniona cz¢§¢ wod



= Status JCW ostateczny — Silnie zmieniona cze¢s¢ wod
» Zmiany hydromorfologiczne uzasadniajagce wyznaczenie — przekroczenie wskaznika m3

= QOcena ryzyka nieosiggni¢cia celow Srodowiskowych dla JCWP rzecznych na obszarze
dorzecza Wisty:
o JCWP monitorowana
o Aktualny stan lub potencjat JCW - dobry
o Ocena ryzyka nieosiggnigcia celow srodowiskowych — niezagrozona

= (Cele srodowiskowe dla JCWP rzecznych na obszarze dorzecza Wisty zamieszczono w tabeli
52 PGW dorzecza Wisty. W poszczeg6lnych kategoriach JCWP celem srodowiskowym jest
gléwnie osiaggnigcie co najmniej dobrego lub dobrego stanu lub potencjatu ekologicznego
I utrzymanie dobrego stanu chemicznego.
Cel srodowiskowy dla analizowanej JCWP:
o stan lub potencjat ekologiczny — dobry stan ekologiczny
o stan chemiczny - dobry stan chemiczny

» Dla analizowanej JCWP nie przewidziano przedtuzenia terminu osiagnigcia celu
srodowiskowego — termin osiggnig¢cia dobrego stanu to 2015 r.

Planowane do realizacji przedsigwzigcie nie bedzie powodowalo takich oddziatywan na
srodowisko wod powierzchniowych, ktére moglyby spowodowaé nieosiggnigcie celow
srodowiskowych dla omawianej JCWP zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza.

JCWPD:

Wg nowego podziatu obszaru Polski na 172 jednolite cz¢§¢ wod podziemnych teren
lokalizacji planowanego przedsiewzigcia znajduje si¢ w granicach wydzielonej jednostki JCWPd
nr 150 (kod PLGW2000150).
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Ryc. 2. Lokalizacja przedsif;wzif;éia na tle wydzielonej JCWPd 150

W ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty”, ktory stanowi
zalacznik do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz.U. 2016 poz. 1911) JCWPd 150
okreslono nastepujace cele sSrodowiskowe:

= stan ilo§ciowy — dobry,

= stan chemiczny — dobry,

= ocena ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych — niezagrozona,

Badania wod podziemnych wykonane w 2016 roku w wojewddztwie matopolskim
wykazaty, ze 85% tych wod byto w dobrym stanie chemicznym (I, II i IIT klasa), pozostate 15%
stanowity wody w ztym stanie chemicznym (I1V i V klasa). Na koniec roku 2016 przekroczenie
wymagan jako$ci wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi stwierdzono w 75,0% badanych
punktow.



Nizej przedstawiono wyniki badan w analizowanym regionie.

() punkt pomiarowy

.y Icwrd

161 numer JCWPd

rzeki glowne

Uzytkowanie terenu

Lasy i ekosystemy seminaturalne
Strefy podmokte

Tereny rolne

Tereny wodne

Tereny zantropogenizowane

Klasy jakoSci
& wod podziemnych

I klasa

@ Il klasa
() IHIklasa
@ 1vkiasa
. V Klasa

Ryec. 3. Sie¢ pomiarowa monitoringu jakos$ci wod podziemnych wraz z klasyfikacja w punktach
w 2016 roku w wojewodztwie matopolskim - wycinek mapy (zrédto WIOS)

Szczegotowa klasyfikacja wod podziemnych w punktach sieci krajowej w 2016 roku:

Identyfikator . . . . Nr Klasa Wskazniki
L.p. Miejscowosc Gmina Powiat . P
P punktu (UE) d JCWPd wod w klasie IV1V
28 | PL2000150 001 Jodibwka Tuchéw tamowski 150 I pH
- Tuchowska
29. | PL2000150 007 Mtynne Limanowa limanowski 150 11
30. | PL2000150 006 Zawadka Lososina Dolna | nowosadecki 150 I
31. | PL2000150 008 Roznéw Grodeknad = | |\ cadecki | 150 III
- Dunajcem
32. PL2000150 010 Wilczyska Bobowa sorlick: 150 III
33. | PL2000150 011 Zakliczyn Zakliczyn tarnowski 150 II1
34. | PL2000150_009 |  Ciezkowice Ciezkowice tarnowski 150 [
35. | PL2000150_002 Zawada Taméw (gm. tarnowski 150 v temp, Zn
- wiejska)
36. | PL2000150_004 Zbyszyce Chelmiec nowosadeck: 150 I
37. | PL2000150 005 Czchow Czchow brzeski 150 IIT
Klasyfikacja wod podziemnych w 2016 roku w punktach pomiarowych wykazata, ze
w punkcie: Zawada wystgpowaly wody odpowiadajace IV klasie jakosci (wody

niezadowalajacej jakosci). W punktach pomiarowych: Jodtowka Tuchowska, Roznow,
Wilczyska, Zakliczyn ora Czchow wystepowaly wody odpowiadajace III klasie jakosci (wody
zadowalajacej jakosci). W punktach pomiarowych: Miynne, Zawadka, Zbyczyce wystepowaly
wody odpowiadajace II klasie jakosci (wody dobrej jakosci). Natomiast w punkcie pomiarowym:
Ciezkowice wystepowaty wody odpowiadajace I klasie jakos$ci (wody bardzo dobrej jakosci).




Jakos$¢ wod podziemnych przeznaczonych do spozycia w 2016 roku:

Nr Spelnianie Przekroczone
L.p. Miejscowosc Gmina Powiat JCWPd | wymagan dla .
ppk . .. wskazniki
wod do picia
Kepa ) ) tarnowski
6. S-5 .‘p . Wierzchostawice 150 Mn, Fe
Bogumilowicka
7 $5-4.2 | Tarnow-Swierczkow m. Tarnow m. Tarnow 150

Wody podziemne badane w 2016 roku na ujeciu wody w miejscowosci Kepa Bogumitowicka nie
spetniaty wymagan dla wod przeznaczonych do spozycia, ze wzgledu na przekroczenia we
wskazniku Mn oraz Fe.

1.4 Skala przedsiewzigcia

Przedmiotem inwestycji jest wykonanie zabudowy przeciwerozyjnej szlakoéw
zrywkowych w lesnictwie Mogielica, potozonego w miejscowosci Potrzeczki, na terenie gminy
Dobra w powiecie limanowskim, na terenie wojewodztwa matopolskiego.

Zaprojektowano zabudowe¢ przeciwerozyjng szlakow zrywkowych na nastepujacych
szlakach w le$nictwie Mogielica:

Dylowanki:
s ODCINEK I
» zabudowa szlaku w oddz. 233f na dzialce ewidencyjnej 2346 w miejscowosci Polrzeczki
w postaci dylowanki o szerokosci 3,5m na dlugosci 109mb
» utwardzenie szlaku na geotkaninie o szerokosci 3,0m na dlugosci 133mb
s ODCINEK Il
» zabudowa szlaku w oddz. 234b na dzialce ewidencyjnej 2347 w miejscowosci Potrzeczki o
szerokosci 3,0m w postaci dylowanki na dtugosci 45mb

» utwardzenie szlaku na geotkaninie o szerokosci 3,0m na dtugosci 205mb

Na kilku odcinkach szlakow pomiedzy projektowanymi dylowankami zaprojektowano
zabudowe¢ szlaku polegajaca na ulozeniu na warstwie geotkaniny polipropylenowej o
wytrzymato$ci na rozcigganie 52x52 kN/m warstwy Kruszywa (0+63mm) o grubosci 25¢cm po
zageszczeniu.

Przepusty:

ODCINEK |
Zaplanowano remont zabudowy istniejacego przepustu @40cm w km 0+108 oraz w km 0+192.

W km 0+206 zaplanowano remont zabudowy kaszycowej przepustu @80cm.



2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego
oraz dotychczasowy sposéb ich wykorzystywania
i pokrycie szata roslinna

Opis stanu istniejacego:

Przedmiotowe szlaki zrywkowe w le$nictwie Mogielica posiadaja nawierzchnig¢ gruntowa
o S$redniej szerokosci 3,0m. Na odcinkach planowanych robdt szlaki zrywkowe posiadaja
nawierzchnie silnie skoleinowang oraz w wielu miejscach nawodniong.

Opis pokrycia szatg roslinng:

Planowane przedsiewzigcie realizowane bedzie na terenach laséw gospodarczych
Nadlesnictwa Limanowa w le$nictwie Mogielica. Pokrycie szatg roslinng terenu planowanego
przedsiewziecia stanowi zrdznicowany las gospodarczy. Ponizej zamieszczono przyktadowe

zdjecia terenu planowanej inwestycji.

Fot. 1. Widok na szlak zrywkowy — oddziat 234b Potrzeczki.
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Fot. 2. Widok na szlak zrywkowy — oddziat 234b Potrzeczki

3. Rodzaj technologii

Projektowana zabudowa przeciwerozyjna polega¢ bedzie na wykonaniu dylowanki o
szerokosci 3,0m i 3,5m wykonanej z belek o $rednicy ~15cm uktadanych na warstwie
geotkaniny o wytrzymatos$ci na rozcigganie 52x52 kN/m po wczesniejszym wyprofilowaniu
podtoza istniejacego. Belki dylowanki planuje si¢ spig¢ klamrami ciesielskimi z pretow @12mm
co minimum 1,0om z obydwu stron. Na dylowance planuje si¢ utozy¢ warstwe Kruszywa
(0+63mm) o grubosci 25cm po zageszczeniu. Dylowanka zostanie wykonana z okorowanych
bali modrzewiowych lub jodtowych zaimpregnowanych przeciwgrzybicznie S$rodkiem nie
agresywnym dla $srodowiska naturalnego. Wykonanie dylowanki ma na celu zabezpieczenie
szlakow przed skutkami nadmiernej erozji wodnej zwigzane] z gwattownymi opadami i
sptywami wod.

Na kilku odcinkach szlakéw pomigdzy projektowanymi dylowankami zaprojektowano
zabudowe szlaku polegajaca na ulozeniu na warstwie geotkaniny polipropylenowej o
wytrzymato$ci na rozcigganie 52x52 KN/m warstwy kruszywa (0~63mm) o grubosci 25c¢cm po
zageszczeniu.
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4. Ewentualne warianty przedsiewziecia

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsigwziecia:

Wariant taki nie jest brany pod uwagg, poniewaz istnicje koniecznos¢ poprawy szlaku
zrywkowego umozliwiajagcego wywoz pozyskanego drewna z terenéw upraw lesnych. Takze
dalsze uzytkowanie istniejacych szlakow zrywkowych w obecnym stanie prowadzi¢ do czgstego
uszkadzania nawierzchni przez cigzkie sktady przewozace Scigte drzewa. Dochodzi do
rozjezdzania terenu sasiadujacego z sladem drogi.

Wariant wybrany do realizacji:

Z uwagi na realizacj¢ przedsiewzigcia w obrebie istniejgcych szlakow zrywkowych
wariant wybrany do realizacji nie bedzie powodowatl istotnego oddzialywania na $rodowisko.
Nie rozwaza si¢ innych wariantéw lokalizacyjnych realizacji przedsiewzigcia, poniewaz jego

realizacja dotyczy konkretnych istniejacych szlakéw zrywkowych ktore wymagaja
wprowadzenia zabudowy przeciwerozyjnej.

Wariant alternatywny:

Rozpatrywano wariant polegajacy na wykonaniu poszerzenia drogi do szerokosci jezdni
okoto 5m i szerokosci poboczy obustronnych o szerokosci okoto 1m. W tym wariancie
rozpatrywano takze mozliwo$¢ wykonania klasycznej nawierzchni asfaltowej. Sptyw wod do
rowoéw po nawierzchni do rowéw odwadniajacych stanowilby system odwodnienia drogi a
zabudowa przeciwerozyjna nie byla by potrzebna. Wariant taki powodowatby znaczny wzrost
zajecia powierzchni terenu. Wariant taki moglby zosta¢ juz zakwalifikowany jako
przedsiewzigcie mogace oddzialywaé na $rodowisko. Ze wzgledu na znacznie wigkszg skale

przedsigwziecia w tym wariancie zrezygnowano z jego realizacji.

5. Przewidywane ilosci wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw
oraz energii

Przy realizacji przedsigwzigcia planuje si¢ wstegpnie wykorzystanie (wbudowanie)
nastepujacych podstawowych surowcow i produktow:
- kruszywo w iloéci okoto 300 m® - do wykonania nawierzchnia szlaku
- drewno w ilosci okoto 52 m® - do budowy dylowanek
- drewno w ilosci okoto 3,5 m® - do zabudowy kaszycowej przepustow
- beton w ilosci okoto 10 m® do budowy $cianek czotowych przepustow
- geotkanina polipropylenowa w ilo$ci okoto 2500m?

Projektowana inwestycja nie wymaga zaopatrzenia w wodg, energi¢ elektryczng, gaz czy
inne no$niki energii.

Budowa bedzie wymagata zuzycia stosunkowo nieduzych ilosci paliwa — przede
wszystkim oleju napgdowego, ktory jest wykorzystywany w wiekszosci stosowanych maszyn
budowlanych oraz w S$rodkach transportu. Szacowane zuzycie oleju napgdowego w fazie
budowy oszacowano na okoto 1,5 m®.

Faza eksploatacji przedsigwzigcia charakteryzuje si¢ brakiem ciggltego zuzycia
surowcow, materiatow, paliw. Moze natomiast wystapi¢ okresowe zapotrzebowanie na materiaty
tj. kruszywo do uzupetniania incydentalnych ubytkow w nawierzchni.
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6. Rozwigzania chroniace Srodowisko

Przede wszystkim przyjety wariant realizacji przedsigwzigcia nalezy uzna¢ jako
rozwigzanie chronigce $rodowisko, gdyz minimalizuje przeksztalcenie terenu, realizowany
bedzie na terenie istniejacych szlakow zrywkowych. Nawierzchni¢ na dylowankach i niektorych
odcinkach miedzy dylowankami planuje si¢ wykona¢ z 25 cm warstwy Kkruszywa co takze
minimalizuje wptyw na $rodowisko. Wykonanie planowanej zabudowy przeciwerozyjnej
szlakéw zrywkowych zmniejszy presje na teren sasiadujacy ze szlakiem, poniewaz w chwili
obecnej po opadach deszczu droga jest mocno skoleinowana i kierowcy czesto sg zmuszeni do
zjezdzania na pobocze w celu ominigcia wigkszego blota.

Rozwigzania chronigce $rodowisko w fazie budowy dotycza przede wszystkim
organizacji pracy oraz stosowania odpowiednich §rodkéw technicznych:

— stosowanie sprzetu budowlanego w dobrym stanie technicznym, z ktérego nie nastepuja
ubytki ptynow,

— stosowanie sprze¢tu budowlanego niepowodujgcego nadmiernej emisji gazéw i pytdow oraz
hatasu,

— tankowanie maszyn budowlanych przeprowadzane bedzie ze szczeg6lng ostroznoscia,

— eliminowanie pracy maszyn i urzadzen na biegu jatowym,

— utrzymanie w czystosci drog stanowigcych dojazd do placu budowy.

Z uwagi na charakter szlaku zrywkowego petnigcego rol¢ dojazdu do upraw lesnych,
gdzie sporadyczne wystepuje ruch pojazdow (natezenie ruchu co najwyzej 20 pojazdéow w ciggu
doby w okresie wykonywania prac lesnych a $rednio 10 poj./d) nie proponuje si¢ zadnych
srodkow minimalizujacych oddziatywanie przedsigwzigcia na Srodowisko (np. ekranow
akustycznych, ujmowania i oczyszczania wod opadowych, przejs¢ dla ptazoéw). Konstrukcja
drogi spetnia warunki powierzchniowego przejécia dla zwierzat, gadow i1 ptazow, nie utrudnia
migracji.

Jako rozsadne rozwigzanie chronigce S$rodowisko proponuje si¢ impregnowanie
elementow drewnianych §rodkami przeciwgrzybicznymi nie agresywnymi dla $rodowiska
naturalnego 1 w niebezposrednim sasiedztwie ciekow wodnych.
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7. Rodzaje i przewidywane iloSci wprowadzanych do srodowiska substancji
lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chroniacych srodowisko

7.1 Etap realizacji

7.1.1 Emisja halasu

W czasie budowy znaczacymi zrdédtami hatasu beda:
= roznego rodzaju maszyny budowlane. W ciagu realizacji inwestycji rodzaje maszyn bedg si¢
zmienialy w zalezno$ci od wykonywanych elementow przedsiewziecia. Na wstepie zostang
wykorzystane maszyny do wykonania rozbidrki elementow istniejagcych przepustow,
wykopow pod podbudowe elementow przedsiewziecia (koparko-spycharki), pozniej
prowadzony bedzie montaz nowych przepustow, wykonanie konstrukcji drewnianych,
ulozenie warstwy Kruszywa oraz roboty wykonczeniowe.
= $rodki transportu — roznego rodzaju pojazdy cigzarowe dostarczajgce na teren budowy
maszyny budowlane, surowce i materiaty do budowy kolejnych elementow przedsiewzigcia.
Poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych waha si¢ w granicach od 90 dB do
105 dB w zaleznosci od ich mocy, rodzaju i stanu technicznego. Poziom mocy akustycznej
pojazdéw cigzarowych wynosi 100 dB dla operacji manewrowania po terenie (ITB nr
338/2003).
W  sgsiedztwie analizowanych odcinkéow szlakow zrywkowych nie wystepuje
zabudowa mieszkaniowa, zagrodowa oraz mieszkaniowo-ustugowa.

Pracujagca w sposob ciggly (8 h w ciggu 8 najniekorzystniejszych godzin pory dnia)
maszyna o poziomie mocy akustycznej 95 dB powoduje oddziatywanie na poziomie 55 dB w
odlegtosci okoto 30 m, a na poziomie 50 dB w odlegtosci okoto 45 m.

Pracujace w sposob ciagly (8 h w ciggu 8 najniekorzystniejszych godzin pory dnia)
trzy maszyny o poziomie mocy akustycznej 95 dB powoduja oddzialywanie na poziomie
55 dB w odlegtosci okoto 45 m, a na poziomie 50 dB w odlegtosci okoto 75 m.

Z powyzszego wynika, ze w fazie budowy nie beda zachodzi¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu. Ucigzliwosci akustyczne bedg ograniczone w czasie.

Wyeliminowanie emisji halasu w procesie realizacji przedsiewzigcia jest niemozliwe
do osiggniecia. Mozna jedynie zaleci¢ na etapie wykonywania prac budowlanych nastepujace
srodki techniczno-organizacyjne:

* unikanie zbg¢dnej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem cigzkiego sprzetu
mechanicznego,

» stosowanie wylacznie do prac budowlanych maszyn i urzadzeh w dobrym stanie
technicznym,

= eliminowanie pracy maszyn i urzadzen na biegu jalowym.

Ucigzliwosci zwigzane z emisja hatasu beda ograniczone w czasie, chwilowe
I nieciggle oraz wystepujace wytacznie w porze dnia. Nie stwierdza si¢ przeszkod w realizacji
przedsiewziecia z uwagi na emisj¢ hatasu w fazie budowy.
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7.1.2 Emisja zanieczyszczen do powietrza

Zrédlem emisji zanieczyszczen do powietrza w fazie budowy beda:

» roznego rodzaju maszyny budowlane — maszyny do niwelacji terenu (koparko-
spycharka, réwniarka), do wykonania kolejnych elementéw przedsigwzigcia,

= $rodki transportu — roznego rodzaju pojazdy cigzarowe dostarczajace na teren
budowy maszyny budowlane, surowce i materialy do budowy kolejnych elementow
przedsigwzigcia.

Szacowany naklad prac maszyn budowlanych dla wykonania planowanej inwestycji
oszacowano okoto 300 maszynogodzin. W/w maszyny 1 pojazdy posiadaly bedg réznego
rodzaju silniki wysokoprgzne o réznej mocy. Do analizy przyjeto zalozenie, ze silniki bedg
spetlnialy norme emisji gazow 1 pylow Stage I okreslong w pierwszej w Unii Europejskie;j
regulacji norm emisji spalin z silnikow maszyn budowlanych i opisane w Dyrektywie z 16
grudnia 1997 nr 97/68/EC. Normy te reguluja wielko$¢ emisji gazow i pytow z silnikow
maszyn i urzadzen od 1999 roku. Obecnie obowigzuja znacznie ostrzejsze normy w tym
zakresie, lecz do obliczen zalozono wykorzystanie starszych maszyn budowanych i
urzadzen, ktoére nie spelniaja obecnych standardow w tym =zakresie (dla maszyn
wprowadzanych na rynek). W normach podawane sg tlenki azotu bez wyszczegolnienia na
tlenki i dwutlenek azotu. Z prac badawczych prowadzonych w Instytucie Pojazdow
Politechniki Warszawskiej wynika, iz wérdd masy tlenkow azotu emitowanych ze spalania
paliw w silnikach pojazdéw dwutlenek azotu stanowi zaledwie kilka do kilkunastu procent.
W niniejszym opracowaniu przyjeto, iz dwutlenek azotu stanowi potowg¢ masy emitowanych
tlenkow azotu.

Ponadto przyjeto do analizy, ze wszystkie maszyny 1 pojazdy beda posiadaty silniki
omocy 130kW — w rzeczywistosci moc silnikow stosowanych maszyn np. spycharko-
koparek wynosza np. 75kW, czyli znacznie ponizej zalozonej wartosci. Do okreslenia
wielkos$ci emisji przyjeto, ze silniki beda spelniaty norme Stage I B dla silnikow w zakresie
mocy 75 < kW < 130.

Dla tak przyjetych zatozen do obliczeh wytworzona energia przez silniki maszyn
bedzie wynosita 100 MWh / okres budowy.

Tabela nr 1 — Emisja roczna zanieczyszczen z analizowanego szlaku — faza budowy

Substancja
Emisja roczna
Mag/rok
tlenek wegla 0.105
dwutlenek azotu 0.100
weglowodory aromatyczne 0.028
pyt zawieszony PM10 0.015

Lacznie w fazie budowy szacuje si¢, iz bedzie wprowadzonych do powietrza
Z maszyn i pojazdéow okoto 0,248 Mg/rok gazdéw i pytow.

Wyeliminowanie emisji zanieczyszczen w procesie budowy przedsigwzigcia jest
niemozliwe do osiggni¢cia. Mozna jedynie zaleci¢ na etapie wykonywania prac budowlanych
nastepujace $rodki techniczno-organizacyjne:

» unikanie zbg¢dnej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem sprzgtu
mechanicznego,
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= stosowanie maszyn i urzadzen w dobrym stanie technicznym,
= eliminowanie pracy maszyn i urzadzen na biegu jatowym,
= utrzymanie w czystosci drog dojazdowych do placu budowy.
Nalezy podkreslic, ze oddzialywanie przedsigwziecia w fazie realizacji
w omawianym komponencie srodowiskowym jest krotkotrwate, nieciagle i ustaje catkowicie
w momencie zakonczenia jego budowy.

7.1.3 Emisja Sciekow

Wszelkie potrzeby sanitarne ekip prowadzacych budowe przedsiewzigcia zabezpieczone
beda w przeno$nych urzadzeniach sanitarnych (bezodptywowych sanitariatach). Powstajace
Scieki sanitarne bedg okresowo wywozone do oczyszczalni Sciekéw przez podmiot zajmujacy si¢
obstlugg tych urzadzen.

Woda na placu budowy praktycznie nie bedzie wykorzystywana, w razie potrzeby moze
by¢ uzyta do zraszania warstw podbudowy elementoéw przedsigwzigcia. Jednakze jej uzycie nie
bedzie powodowato emisji $ciekow przemystowych do $srodowiska.

Realizacja kazdego przedsigwzigcia wymagajacego uzycia mechanicznego sprzetu
budowlanego oraz generujacego odpady budowlane stanowi potencjalne Zrodto zanieczyszczenia
wod podziemnych czy wod powierzchniowych. Zagrozeniem dla wod podziemnych moze by¢
zaistniala awaria sprzetu w wyniku, ktorej do gruntu przedostang si¢ np. olej, paliwo, ptyn
hydrauliczny. Z uwagi na ilo$¢ ptynow, jakie znajdujg si¢ w maszynach budowlanych nie moze
mie¢ miejsca taka awaria, ktora moglaby w sposob znaczacy zagrozi¢ srodowisku gruntowemu
czy wodom podziemnym i powierzchniowym.

7.2 Faza eksploatacji

7.2.1 Emisja halasu drogowego

Funkcjonujacy odcinek szlaku zrywkowego jest znikomym zrodlem emisji hatasu do
srodowiska. Szacowane nate¢zenie ruchu pojazdéw cigzarowych moze osiaggnaé co najwyzej
poziom 20 pojazdow w ciaggu doby — w okresach wykonywania intensywnych prac lesnych.
Ponadto ruch pojazdéw odbywa si¢ z niewielkg predkoscig nie przekraczajgcg 30 km/h.
Realizacja przedsiewzigecia nie przyczyni si¢ do zwigkszenia ilosci obecnych przejazdow
szlakiem zrywkowym.

Spodziewane nat¢zenie ruchu pojazdow na analizowanym odcinku drogi nie bedzie
przyczyna przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigku na znajdujacym si¢ w znacznej
odleglos$ci terenie chronionym akustycznie.

7.2.2 Emisja zanieczyszczen powietrza

Poruszajace si¢ pojazdy po analizowanej drodze sg 1 bedg zrédtem emisji zanieczyszczen
do powietrza tj.: dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, tlenku wegla, weglowodoréw i pylu. Droga
jest 1 bedzie liniowym zrédtem emisji zanieczyszczen. Emisja jest wynikiem spalania paliw
w silnikach pojazdow. Ponadto droga jest zrodtem emisji pylow w wyniku §cierania ogumienia,
$cierania nawierzchni drogi, $cierania klockow hamulcowych i zuzywania si¢ pracujacych czgsci
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mechanicznych pojazdéw a takze w wyniku unoszenia pytu zalegajacego na nawierzchni drogi.
Wielkos¢ emis;ji jest zalezna od wielu czynnikdw tj.: rodzaj pojazdow poruszajacych sig,
stan techniczny pojazdéw, rodzaj spalanego paliwa, rodzaj silnikow (zapton iskrowy i
samoczynny), rodzaj nawierzchni drogi, jej uksztattowanie, plynnos¢ ruchu, warunki
meteorologiczne. Do oszacowania wielko$ci emisji z analizowanej drogi lesnej przyjeto
literaturowe wskazniki emisji ,,Zestaw emisji drogowych szkodliwych sktadnikéw spalin z
silnikow $rodkow transportu” Z. Chtopek, W Danilczyk, St. Kruczynski, Techmex W-wa 1998r.
Emisj¢ roczng z analizowanych odcinkow szlakow zrywkowych oszacowano na
poziomie okoto 17,116Mg/rok gazow i pytdéw, w tym okoto 98% stanowi dwutlenek wegla.

Tabela — Emisja roczna zanieczyszczen z analizowanych odcinkow szlakow zrywkowych

Rodzaj zanieczyszczenia Mg/rok
tlenek wegla 0.058
mieszanina weglowodorow 0.019
tlenki azotu 0.181
pyt zawieszony 0.019
dwutlenek siarki 0.006
dwutlenek wegla 16.839

Lacznie z pojazdow poruszajacych si¢ po analizowanej drodze szacuje si¢, iz bedzie
wprowadzonych okoto 17,116Mg/rok gazéw i pytow, w tym okoto 98% stanowi dwutlenek
wegla.

7.2.3 Emisja wod opadowych i roztopowych

Nawierzchnia projektowanego szlaku wykonana bedzie z kruszywa, czyli nie bedzie
tworzyta szczelnej nawierzchni. Wody opadowe i roztopowe czesciowo beda wnikaly w glab
konstrukcji szlaku a czgéciowo sptywaly na pobocze i dalej do gruntu badz do rowdw
przydroznych.

Jedynym mozliwym oddzialywaniem na wody powierzchniowe omawianego
przedsiewzigcia jest sptyw zanieczyszczonych wod opadowo-roztopowych z powierzchni szlaku
zrywkowego. W pierwszych chwilach trwania deszczu wody wyptukujg zanieczyszczenia
gromadzace si¢ na powierzchni jezdni 1 moga w tym czasie prowadzi¢ podwyzszone ilosci
zawiesiny. Stezenia te szybko maleja wraz z czasem trwania sptywu powierzchniowego
wywotanego opadem atmosferycznym. Z uwagi na zakladany ruch pojazdéow na drodze nie
przewiduje si¢ jej zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi.

Wg danych literaturowych — ,,Wytycznych prognozowania st¢zenia zawiesin ogolnych i
weglowodoréw ropopochodnych z $ciekach z drog krajowych” opracowanych na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drég 1 Autostrad przez Biuro Ekspertyz 1 Projektow Budownictwa
Komunikacyjnego ,,EKKOM” Sp. z o0.0. w Krakowie, jako$¢ wod opadowych we wskazniku
zawiesina ogolna dla drog o nat¢zeniu ruchu 1000poj./dobe wynosi 28mg/l, czyli znacznie
ponizej warto$ci dopuszczalnej wynoszacej 100mg/l. Stezenia weglowodoréw ropopochodnych
w wodach opadowych sptywajacych z drogi o takim nat¢zeniu ruchu pozostaja ponizej granicy
oznaczalno$ci wynoszacej 0,05mg/1, czyli znacznie ponizej warto$ci dopuszczalnej wynoszacej
15mg/l. Z powyzszego wynika, iz wody opadowe z analizowanej drogi o wielokrotnie
mniejszym natezeniu ruchu moga by¢ wprowadzane do S$rodowiska bez oczyszczania nie
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powodujac przy tym zadnych zagrozen substancjami szczegélnie szkodliwymi dla srodowiska
wodnego.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Granica panstwa znajduje si¢ w odlegtosci okoto 40 km w kierunku potudniowym od
analizowanego przedsigwzigcia. Z uwagi na rodzaje mozliwych oddzialywan przedsiewziecia,
ich skalg 1 zasieg stwierdza si¢ brak wystepowania transgranicznego oddziatywania na
srodowisko analizowanego przedsigwziecia.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujace
si¢ w zasiegu znaczgcego oddzialywania przedsiewzi¢cia

Obszarami podlegajacymi ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o

ochronie przyrody s3:

1) parki narodowe;

2) rezerwaty przyrody;

3) parki krajobrazowe;

4) obszary chronionego krajobrazu;

5) obszary Natura 2000;

6) pomniki przyrody;

7) stanowiska dokumentacyjne;

8) uzytki ekologiczne;

9) zespoty przyrodniczo-krajobrazowe;

10) ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Oddziatywanie przedsigwzigcia na Srodowisko przyrodnicze, zostalo znacznie
ograniczone z uwagi na prowadzenie przedsigwzigcia w istniejacym $ladzie drogi.
Oddzialywanie na szat¢ roslinng bedzie wystgpowato przede wszystkim w fazie budowy,
glownie poprzez zajgcie 1 przeksztalcenie terenu w wyznaczonym pasie drogowym o $redniej
szerokosci okoto 4,5m. Na odcinku, gdzie beda wykonywane rowy przydrozne, zasi¢g
przeksztatcenia moze siggac szerokosci od 6 m. Oddzialywanie to ma charakter ciagty.

Jedynym oddzialywaniem analizowanego uktadu komunikacyjnego wykraczajacym poza
pas drogowy jest sptyw wod opadowo-roztopowych z powierzchni drog do wod
powierzchniowych i podziemnych. Wody te z uwagi na znikome nat¢zenie ruchu (okoto 10
pojazdow w ciggu doby) nie bedg niosty podwyzszonych (ponadnormatywnych) fadunkéw
zawiesiny ogolnej czy weglowodorow ropopochodnych i nie bedg zagrazaty w zaden sposob tym
komponentom $rodowiska.

Planowane przedsigwzigcie w catosci potozone jest na Potudniowomatopolskim
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Obszarze Chronionego Krajobrazu oraz na terenie obszaru Natura 2000 Ostoja Gorczanska.
Skala planowanej inwestycji jest bardzo niewielka a planowane do realizacji elementy
przedsigwziecia wykonywane beda z materialéw naturalnych, zostang takze wkomponowane w
teren. Ze wzgledu na lokalizacje, skalg oraz charakter planowanego przedsigwzigcia, biorgc pod
uwage prognozowang skalg oddzialywan nie stwierdza si¢ wystgpienia znaczacego negatywnego
wptywu na przedmiot i cele ochrony obszaréw objetych ochrong prawng. Nie przewiduje si¢
wystapienia wplywu na stan zachowania, stabilnos¢, integralno$¢ oraz powigzania miedzy
obszarami Natura 2000.

Las, przez ktory przebiegaja szlaki zrywkowe, na ktorych planowane jest wykonanie
zabudowy przeciwerozyjnej mozna uzna¢ w cato$ci jako obszar migracji zwierzat. Szlaki
zrywkowe bedace przedmiotem inwestycji sg jedynie szlakami wywozu drewna przez co ruch
pojazdoéw jest ograniczony jedynie do stuzb lesnych i pracownikow realizujacych okresowe
wycinki drzewostanow. Wjazd na drogg ograniczony jest szlabanem i znakiem zakazu wjazdu
(nie dotyczy Laséw Panstwowych). Tak znikomy 1 okresowy ruch pojazdow nie wptywa na
mozliwo$¢ migracji zwierzat. Sasiedztwo szlakéw zrywkowych stanowi rozlegly las, gdzie
zwierzgta majg nieograniczong mozliwo$¢ migracji.

10. Wplywie planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w
przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej

W zakresie planowanego przedsiewzigcia nie ma przewidzianej budowy drogi bedacej czescia
transeuropejskiej sieci drogowej.

11. Informacje o przedsi¢wzieciach realizowanych i zrealizowanych,
znajdujacych si¢ na terenie, na ktorym planuje si¢ realizacje
przedsi¢ewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewzig¢cia lub
ktorych oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania
planowanego przedsiewzi¢cia — w zakresie, w jakim ich oddzialywania
moga prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan z planowanym
przedsiewzi¢ciem

Na terenie oraz w sasiedztwie planowanego przedsiewzigcia (obszarze oddziatywania) nie ma
zadnych innych zrealizowanych, realizowanych badz planowanych do realizacji przedsigwzigc
niz planowana zabudowa przeciwerozyjna szlakow zrywkowych.
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12. Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i
budowlanej

ryzyko wystapienia powaznej awarii
Ryzyko wystapienia powaznej awarii (w rozumieniu ustawy Prawo ochrony $rodowiska)
dla analizowanego przedsigwzigcia nie wystepuje.

ryzyko wystapienia katastrofy budowlanej

Planowane przedsiewzigcie realizowane bedzie zgodnie z obowigzujagcymi normami i
przepisami, z wykorzystaniem materialdow posiadajagcych odpowiednie certyfikaty 1
spetniajacych okreslone projektem normy, na podstawie przygotowanego i zaakceptowanego
przez wilasciwy organ projektu budowlanego. W zwigzku z tym nalezy si¢ spodziewaé, ze
ryzyko katastrofy budowlanej ograniczone jest do minimum. Waznym bedzie jedynie
dopilnowanie, aby wykonawca prac budowlanych wykonywal swoja prace z dbaloscig i
przestrzegat odpowiednich przepisoéw branzowych.

katastrofa naturalna

Przedsigwzigcie jest zagrozone zdarzeniami zwigzanymi z dziataniem sit natury tj.
katastrofa naturalng. Nawalne deszcze mogace podmy¢ konstrukcje drogi. Istniejace
odwodnienie drogi w postaci rowOw zapewnia bezpieczenstwo w tym zakresie jednak w
przypadku deszczu o randze katastrofy naturalnej moze to by¢ niewystarczajace. Silne wichury
mogg spowodowac wiatrotomy, podczas ktorych walgce sie drzewa mogg uszkodzi¢ drogg.

13. Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplyw na
srodowisko

Emisja odpadéw — etap realizacji:
W fazie budowy moga powsta¢ réznego rodzaju odpady. Nizej wyszczegdlniono te,
ktorych ilo$¢ bedzie znaczaca:
= 7z podgrupy 17 05 Gleba i ziemia — rodzaj 17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie inne
niz wymienione w 17 05 03 — przewiduje si¢, ze calo$¢ ziemi zostanie wykorzystana na

terenie przedsiewzigcia np. do koncowej niwelacji terenu wzdluz drogi, prac
wykonczeniowych, rekultywacji terenu, zasypania przepustoOw pod korong drogi.

» odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontéw — odpad rodzaju 17 01 01 —
odpad moze powsta¢c w wyniku np. usuwania istniejagcych przepustow betonowych
wbudowanych w ciggu istniejacych szlakow zrywkowych. Szacowana ilo§¢ odpadoéw tego
rodzaju nie powinna przekroczy¢ 15 Mg/okres budowy. Odpad zostanie bezposrednio z
miejsca powstania przetransportowany do odbiorcy tego rodzaju odpadu lub
zmagazynowany na placu budowy w wydzielonym miejscu a nast¢pnie
przetransportowany do odbiorcy.

= drewno 17 02 01 — odpady z planowanych do realizacji konstrukcji drewnianych. Szacuje
sie, ze 1lo$¢ tego odpadu nie przekroczy 1Mg/okres budowy.
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Zgodnie z definicjg ,,wytworcy odpadow” zawartg w ustawie o odpadach (art. 3 ust. 1 pkt
32) cyt.: ,, ...wytworeq odpadow powstajgcych w wyniku swiadczenia ustug w zakresie budowy,
rozbiorki, remontu obiektow, czyszczenia zbiornikow lub urzgdzen oraz sprzqtania, konserwacji i
napraw jest podmiot, ktory swiadczy ustuge, chyba Ze umowa o Swiadczenie ustugi stanowi
inaczej ...”, kazdy podmiot $wiadczacy ustuge w zakresie budowy przedsigwzigcia jest
zobowigzany do wlasciwego (zgodnego z przepisami ustawy o odpadach) gospodarowania
wytwarzanymi odpadami. Za prowadzong gospodarke odpadami wytwarzanymi w fazie budowy
odpowiedzialni sg poszczeg6lni wykonawcy prac budowlanych.

Faza realizacji przedsiewzigcia skutkuje emisjg odpadow innych niz niebezpieczne. Nie
stwierdza si¢ zagrozenia srodowiska poprzez emisj¢ odpadow w fazie realizacji przedsiewzigcia,
gdyz rodzaje 1 ilosci powstatych odpadéow nie stwarzaja wickszego problemu z ich
unieszkodliwieniem bgdz wykorzystaniem.

Warunkiem braku oddziatywania powstajacych odpadow jest wlasciwy sposob
postgpowania z nimi, zalezny od rodzaju, ilosci 1 miejsca powstania odpadu, a przede wszystkim
staranna zbiorka odpadéw w miejscu ich powstawania oraz wlasciwe magazynowanie do czasu
przekazania ich innemu posiadaczowi odpadow.

Emisja odpadéw — etap eksploatacji:
Eksploatacja drogi polega na utrzymaniu jej w nalezytym stanie technicznym
gwarantujacym bezpieczenstwo uzytkownikéw poruszajacych sie po niej. Czyli beda to prace

zwigzane z doraznymi naprawami nawierzchni, utrzymanie urzadzen odwodnienia drég
(odmulanie rowoéw). W trakcie tych prac mogg powstawaé wylacznie odpady z odmulania
rowow w niewielkiej ilosci kilkuset kilogramow raz na kilka lat.

14. Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddzialywac na srodowisko

W ramach planowanego przedsiewzigcia prace rozbidrkowe dotyczy¢ beda jedynie
starych zniszczonych elementow istniejacych przepustow planowanych do wymiany.

Zalaczniki:
— Orientacja
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