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SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU

CZESC I - PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Cze$é opisowa

Strona tytutowa

Spis zawarto$ci

Zaswiadczenia i uprawnienia

N

Opis do proj. zagospodarowania terenu

Cze$¢ rysunkowa

5.  Plan orientacyjny 1:10 000 —rys. D-1.1

6. PI’OJekt zagospodarowania terenu 1:500 — rys. D-2.1 — D-2.4

CZESC I - PROJEKT TECHNICZNY — branza drogowa

Cze$é opisowa

1.  Strona tytulowa

2. Spis zawartosci

3. Opis do proj. technicznego

Cze$¢ rysunkowa

4.  Przekroje konstrukcyjne —rys. D-3.1 - D-3.3

5. Szczegoly konstrukcyjne — rys. D-4.1

CZESC 111 - PROJEKT TECHNICZNY - branza sanitarna

Czes¢ opisowa

1.  Strona tytulowa

N

Spis zawarto$ci

Cze$é rysunkowa

Profil podtuzny kanalizacji deszczowej — rys. S-1

Profil podluzny przykanalikéw kanalizacji deszczowej — rys. S-2

Studnia kanalizacyjna ¢ 1,0m — rys. S-3

Whpust uliczny ¢ 0,5m —rys. S-4

NI |g kW

Zespot studni chtonnych — rys. S-5
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CZESC 1
PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

OPIS TECHNICZNY do projektu zagospodarowania terenu:

1.0. DANE OGOLNE
1.1. Nazwa budowy:
Budowa chodnika przy drodze powiatowej nr 3193P Sadlno - Morzyczyn

1.2. Inwestor / Zamawiajgcy:

GMINA WIERZBINEK

2.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

21, Zlecenie Inwestora

2.2. Mapa zasadnicza w skali 1:500 wraz z uzbrojeniem terenu.

23. Ustalenia dot. zakresu proponowanych rozwigzan dokonane z Inwestorem i zainteresowanymi.
24. Obowigzujgce ustawy, rozporzgdzenia i przepisy techniczne.

3.0. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest budowa chodnika przy drodze powiatowej 3193P na odcinku
Ruszkowo - Sadlno.

Inwestycja obejmuje:

roboty pomiarowe,

ciecie nawierzchni bitumicznych

frezowanie istniejgcych nawierzchni bitumicznych,

rozbidrke istniejgcych nawierzchni bitumicznych i nawierzchni z kostki betonowej,
budowe kanalizacji deszczowej,

wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne,

wykonanie warstw konstrukcyjnych dla projektowanych elementow,

wykonanie poszerzenia jezdni z betonu asfaltowego,

wykonanie chodnika/drogi dla rowerdéw z betonu asfaltowego,

wykonanie chodnikoéw z kostki betonowej,

wykonanie wzmocnionego pobocza drogowego,

odmulenie/odtworzenie istniejgcych rowéw drogowych,

wykonanie muld trawiastych,

wykonanie sciekdéw podchodnikowych z elementéw prefabrykowanych,

montaz i naniesienie oznakowania,

urzadzenie terendw zielonych.
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4.0. LOKALIZACJA I SYTUACJA

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w gminie Wierzbinek, w obrebach geod. Ruszkowek,
Helenowo i Sadlno. Rozpatrywany odcinek drogi przebiega przez obszary o zabudowie zagrodowej i
jednorodzinnej oraz w obszarach pdl uprawnych i nieuzytkéw. Droga powiatowa w rozpatrywanym
obszarze krzyzuje sie z kilkoma drogami gminnymi o nawierzchniach asfaltowych. W/w droga w
planie posiada 5 tukéw kotowych oraz kilkunastu odcinkéw prostych z punktami zataman.

5.0. STANISTNIEJACY

Droga powiatowa nr 3193P na rozpatrywanym odcinku posiada jezdnie z betonu asfaltowego o
szer. 4,4-5,5m, obustronne pobocza gruntowe o szer. 1,0-1,5m oraz obustronne rowy drogowe
czesciowo zamulone i zarosniete o nieregularnych ksztattach. Przy skrzyzowaniu z drogg gminng w
kierunku m. Wojcinek wystepuje po prawej stronie chodnik z kostki betonowej zlokalizowany przy
jezdni drogi powiatowej. Na rozpatrywanej drodze wystepujg nieliczne zjazdy do posesji i ha pola
uprawne o roznych ksztattach i zréznicowanych nawierzchniach.

W obszarze planowanej inwestycji wystepujg urzadzenia infrastruktury technicznej podziemnej
i naziemnej: sie¢ wodociggowa, sie¢ teletechniczna sie¢ energetyczna oraz linia napowietrzna NN
z oprawami oswietleniowymi. Lokalizacje w/w urzgdzeh przedstawia mapa sytuacyjno-
wysokosciowa.

6.0. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA
6.1. Zagospodarowanie Terenu

Zaprojektowano chodniki z kostki betonowej i z betonu asfaltowego oddzielone od jezdni
kraweznikiem betonowym oraz droge dla rowerédw z ruchem pieszych oddalong od osi drogi
powiatowej na odl. 5,5-9,5m.

W miejscowosci Ruszkowo po prawej stronie drogi zaprojektowano chodnik z kostki betonowej o
szer. 2,0m oddzielony od jezdni kraweznikiem betonowym, projektowany chodnik potgczono z
istniejgcym chodnikiem. Natomiast po lewej stronie drogi zaprojektowano chodnik z kostki
betonowej o szer. 2,0m obramowany obustronnie obrzezem betonowym, oddzielony od jezdni
pasem zieleni o szer. 1,0m, za chodnikiem zaprojektowano miejsca postojowe dal samochoddéw
osobowych o parkowaniu prostopadtym 8 stanowiski o wym. 2,5x5,0m + 1 stanowisko dla
niepetnosprawnych o wym. 3,6x5,0m. w w/w obszarze zaprojektowano réwniez zjazdy z kostki
betonowej do granicy pasa drogowego. Przy skrzyzowaniu z drogg gminng w kierunku m. Wajcinek
zaplanowano przejscia dla pieszych w celu swobodnego dojscia do istniejgcego przystanku.

Od skrzyzowania z drogg gminng w kierunku m. Sompolno do km 0+298,40 zaprojektowano po
prawej stronie chodnik o nawierzchni z betonu asfaltowego o szer. 2,0-2,5m oddzielony od jezdni
kraweznikiem betonowym.

Od km 0+298,40 do 0+911,90 zaprojektowano po prawej stronie chodnik/droge dla roweréw z
ruchem pieszych o nawierzchni z betonu asfaltowego o szer. 2,5m oddalong od osi drogi
powiatowej na odl. 9,5m . Na w/w odcinku zaprojektowano zjazdy o nawierzchni z betonu
asfaltowego z przepustami z rur PHED/PVC. Zjazdy za chodnikiem/drogg dla roweréw nalezy
obramowac¢ kraweznikiem drogowym (opornikiem).

Od km 0+911,95 do 1+434,35 zaprojektowano przyblizenie chodnika/drogi dla roweréw do osi jezdni
na odl. 8,0 m za pomocg skosu 1:10 . Chodnik/droga dla roweréw po prawej stronie o nawierzchni z
betonu asfaltowego o szer. 2,5 m. Zjazdy jak na poprzednim odcinku o szer. 4,0-5,0m.

Od km 1+434,35 do 1+788,00 zaprojektowano na tuku drogi przyblizenie chodnika/drogi dla
rowerow do osi jezdni na odl. 7,5 m. Chodnik/droga dla roweréw po prawej stronie o nawierzchni z
betonu asfaltowego o szer. 2,5 m. Zjazdy jak na poprzednim odcinku o szer. 4,0-5,0m. Projektuje
sie rowniez w km 1+4695,70 na wlocie drogi gminnej nowg nawierzchnie asfaltowg oraz
skorygowanie tukoéw i obramowanie opornikiem.

Od km 1+605,40 do km 1+650,70 Zaplanowano ominiecie istniejgcej wiaty murowanej, wokot wiaty
zaprojektowano chodnik/ opaske z kostki betonowej o szer. 1,5m potgczony z jezdnia i drogg dla
rowerow.



Od km 1+788,00 do km 2+079,00 zaprojektowano przyblizenie chodnika/drogi dla roweréw do osi
jezdni na odl. 5,5 m za pomocg skosu 1:10 . Chodnik/droga dla roweréw po prawej stronie o
nawierzchni z betonu asfaltowego o szer. 2,5 m. Zjazdy jak na poprzednim odcinku o szer. 4,0-
50m. Na w/w odcinku projektuje sie wykonanie przy jezdni pobocza =z tlucznia
kamiennego/destruktu o szer. 1,0m.

Od km 2+079,00 do km 2+512,15. Z uwagi na zwezenie pasa waskotorowki (brak miejsca)
zaprojektowano chodnik/droge dla roweréw bezposrednio przy jezdni o nawierzchni z betonu
asfaltowego o szer. 2,0m oddzielony od jezdni kraweznikiem betonowym. Na w/w odcinku projektuje
sie poszerzenie jezdni o szer. 0,4-0,7m oraz z jazdy z betonu asfaltowego o szer. 4,0-5,0m.

Od km 2+415,00 do km 2+512,15 zaprojektowano sciek przykraweznikowy z 3 rzedow kostki
betonowej z wpustami ulicznymi z odprowadzeniem wody za pomocg przykanalikéw do
projektowanych po drugiej stronie drogi studni chtonnych.

Warunki posadowienia obiektu proste, kategoria geotechniczna obiektu |

6.2. Odwodnienie

Odwaodnienie projektowanych elementow bedzie zapewnione poprzez nadanie odpowiednich
spadkow poprzecznych i podtuznych. Wody opadowe i roztopowe odprowadzone zostang za
posrednictwem projektowanych wpustow ulicznych i przykanalikow do projektowanej sieci
kanalizacji deszczowej oraz studni chtonnych. Dodatkowo zaplanowano odtworzenie i odmulenie
istniejgcych rowdéw drogowych oraz wykonanie muld trawiastych. Szczegolowe rozwigzania
projektowe dotyczace kanalizacji deszczowej przedstawia projekt branzy sanitarnej.

6.3. Oswietlenie
Nie dotyczy.
6.4. Zestawienie powierzchni elementéw zagospodarowania
— nawierzchnia z betonu asfaltowego: 6750,0 m?
— nawierzchnia z kostki betonowej: 635,0 m?
— powierzchnia zieleni: 3770,0 m?

7.0. INFORMACJA O OCHRONIE TERENU | WPISIE DO REJESTRU ZABYTKOW
Obszar planowanej inwestycji nie podlega ochronie i nie jest wpisany do rejestru zabytkéw.

8.0. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA OBIEKT
Planowana inwestycja nie znajduje sie w strefie wptywu eksploatacji gérniczej

9.0. WPLYW OBIEKTU/ROBOT NA SRODOWISKO

Planowana budowa chodnika/drogi dla rowerow wzdtuz drogi powiatowej nie wptynie w znaczacy w
sposob na srodowisko, za to poprawi bezpieczenhstwo pieszych oraz rowerzystow i bedzie miata
pozytywny wpltyw na istniejgce otoczenie.

10.0. ODDZIALYWANIE INWESTYCJI
Analiza obszaru oddziatywania dotyczy budowy chodnika./ drogi dla roweréw przy drodze
powiatowej. Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w gminie Wierzbinek w obrebie
ewidencyjnym Ruszkoéwek dziatki nr. 286, 47, 135, 136/5, 136/7, 136/8, 136/9, 136/10, 18, 152, w
obrebie ewidencyjnym Helenowo dziatki nr 116, 117, 118, 158, 163/3. Obszar oddziatywania
projektowanych obiektéw miesci sie w catosci na dziatkach, na ktorych zostat zaprojektowany.
Przedmiotowa budowa:

- nie powoduje przestaniania pomieszczen na pobyt ludzi na dziatkach sgsiednich,

- nie emituje szkodliwego promieniowania i oddziatywania pdl elektromagnetycznych,

- nie emituje, przekraczajgcego normy, hatasu i drgan (wibraciji),

- nie emituje zanieczyszczen powietrza,

- nie powoduje zanieczyszczen gruntu i wod,

- nie powoduje zalewania wodami opadowymi,

- nie powoduje powstawania osuwisk gruntu.



Obszar oddziatywania obiektu prowadzono w oparciu o przepisy:
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz.U.2019.1186t.j. z dnia 2019.06.26 ze

zm.)

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U.2019.1065 t.j. z
dnia 2019.06.07 ze zm.)

- Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogagcych znaczgco oddziatywac na Srodowisko (Dz.U.2016.71 t.j. z dnia 2016.01.18ze zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz.U.2014.112 t.j. z dnia 2014.01.22 ze zm.)

OPRACOWAL.:
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CZESC 2
PROJEKT TECHNICZNY — branza drogowa

OPIS do projektu technicznego

1.0. DANE OGOLNE

1.1. Nazwa budowy:

Budowa chodnika przy drodze powiatowej nr 3193P Sadlno - Morzyczyn

1.2. Inwestor / Zamawiajgcy

Zarzqd Drég Powiatowych w Koninie
ul. Swietojanska 20d, 52-500 Konin

2.0. PRZEDMIOT | ZAKRES ZADANIA

Przedmiotem zadania jest budowa chodnika / drogi dla roweréw przy drodze powiatowej nr 3193P
relacji Sadlno-Morzyczyn. W zakres inwestycji wchodzi ciecie nawierzchni bitumicznych, frezowanie
istniejgcych nawierzchni bitumicznych, rozbidérka istniejgcych nawierzchni bitumicznych i z kostki
betonowej, budowa kanalizacji deszczowej, wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne,
wykonanie poszerzenia jezdni z betonu asfaltowego, wykonanie chodnika/drogi dla roweréw z
betonu asfaltowego, wykonanie chodnikéw z kostki betonowej, wykonanie wzmocnionego pobocza
gruntowego, odmulenie/odtworzenie istniejgcych rowdw drogowych, wykonanie muld trawiastych,
wykonanie $ciekéw podchodnikowych z elementéw prefabrykowanych, montaz i naniesienie
oznakowania, urzgdzenie terenéw zielonych.

3.0. LOKALIZACJA ORAZ STAN ISTNIEJACY

Rozpatrywana inwestycja zlokalizowana jest w gminie Wierzbinek, w obrebach geod. Ruszkéwek,
Helenowo. Rozpatrywany odcinek drogi przebiega przez obszary zabudowane o zabudowie
zagrodowej i jednorodzinnej oraz w obszarach pél uprawnych i nieuzytkow. Droga powiatowa w
rozpatrywanym obszarze krzyzuje sie z kilkoma drogami gminnymi o nawierzchniach asfaltowych.
Droga powiatowa nr 3193P na rozpatrywanym odcinku posiada jezdnie z betonu asfaltowego o
szer. 4,4-5,5m, obustronne pobocza gruntowe o szer. 1,0-1,5m oraz obustronne rowy drogowe
czesciowo zamulone i zarosniete o nieregularnych ksztattach. Przy skrzyzowaniu z drogg gminng w
kierunku m. Wojcinek wystepuje po prawej stronie chodnik z kostki betonowej zlokalizowany przy
jezdni drogi powiatowej. Na rozpatrywanej drodze wystepujg nieliczne zjazdy do posesji i na pola
uprawne o réznych ksztattach i zréznicowanych nawierzchniach.

W obszarze planowanej inwestycji wystepujg urzadzenia infrastruktury technicznej podziemnej
i naziemnej: sie¢ wodociggowa, siec¢ teletechniczna sie¢ energetyczna oraz linia napowietrzna NN
z oprawami oswietleniowymi. Lokalizacje w/w urzgdzeh przedstawia mapa sytuacyjno-
wysokosciowa.
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4.0. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. Zagospodarowanie oraz projektowane parametry

Zaprojektowano chodniki z kostki betonowej i z betonu asfaltowego oddzielone od jezdni
kraweznikiem betonowym, zaprojektowano droge dla roweréw z ruchem pieszych, obramowang
obrzezem betonowym, oddalong od osi drogi powiatowej na odl. 5,5-9,5m oraz zjazdy do poses;ji i
na pola o nawierzchniach z kostki betonowej oraz o nawierzchni z betonu. Dodatkowo w miejscach
usytuowania chodnika przy jezdni drogi powiatowej projektuje sie poszerzenie jezdni z betonu
asfaltowego. Na odcinku planowanej muldy trawiastej zlokalizowanej przy jezdni projektuje sie
pobocze utwardzone z kruszywa kamiennego/destruktu. Zaplanowano réwniez odmulenie i
odtworzenie istniejgcych rowow drogowych oraz wykonanie $ciekéw  podchodnikowych z
elementow prefabrykowanych.

Parametry techniczne projektowanych elementéw

- kategoria drogi: powiatowa

- klasa drogi: L — Lokalna

- dtugosé¢ odc.: 2512,15m

- rodzaj przekroju drogi: jednojezdniowa, dwukierunkowa
- szerokosc¢ poszerzenia jezdni: 0,4-0,7m

- szerokos¢ chodnika: 2,0m

- szerokosc¢ chodnika/drogi dla rowerdéw: 2,0-25m

- szerokosc¢ poboczy: 1,0m

- spadek poprzeczny jezdni: 2,0%, daszkowy

- spadek poprzeczny chodnika: 2,0%, jednostronny do jezdni
- spadek poprzeczny drogi dla rowerow: 2,0%, jednostronny do jezdni
- spadek poprzeczny pobocza: 6,0% jednostronny od jezdni

4.2.  Przekréj podtuzny

Pochylenia podtuzne chodnikdéw i zjazdoéw usytuowanych przy jezdni nalezy dostosowa¢ do
istniejgcych pochylen jezdni, pochylenia podtuzne chodnika/drogi dla roweréw oddalonych od jezdni
dostosowaé¢ do istniejgcych pochylen jezdni lub terenu w zaleznosci od sytuaciji. Wysokosci dla
projektowanych elementéw wyznaczyé w oparciu o:

- rzedne uksztattowania terenu i jezdni drogi powiatowej

- rzedne istniejgcych zjazdow i dojs¢,

- uzyskanie niezbednych pochylehA w celu odwodnienia.

4.3. Przekroje poprzeczne oraz konstrukcja projektowanych elementéw

4.3.1. Poszerzenie jezdni
Zaprojektowano poszerzenie jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego dla ruchu KR3, spadek
poprzeczny 2% zgodny ze spadkiem jezdni.

Poszerzenie jezdni:

- Warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR 3 AC 11 S, gr. 4 cm

- Geosiatka zbrojeniowa (geokompozyt) - na potgczeniu istniejgcej jezdni z poszerzeniem
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla KR 3 AC 16 W, gr. 5¢cm

- W-wa podbudowy z betonu asfaltowego dla KR 3 AC 16 W, gr. 7cm

- Gorna w-wa podbudowy z kruszywa kamiennego stab. mech. 0-31,5mm, gr. 10 cm

- Dolna w-wa podbudowy z kruszywa kamiennego stab. mech. 31,5-63,0mm, gr. 15cm

- Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm= 5,0 MPa gr. 10 cm

Potgczenie jezdni:
- Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego dla ruchu KR 3 AC 11 S, gr. 4 cm
- Geosiatka zbrojeniowa (geokompozyt) - na potgczeniu istniejgcej jezdni z poszerzeniem
- lIstniejgca konstrukcja jezdni




4.3.2. Chodniki
Zaprojektowano chodniki o nawierzchni z kostki betonowej oraz z betonu asfaltowego dla ruchu
KR1, spadek poprzeczny jednostronny 2% w kierunku jezdni.

Chodniki z kostki betonowej:
- Warstwa scieralna z kostki betonowej typu "cegta" kolor szary, gr. 6 cm
- Podsypka cementowo-piaskowa, gr. 5 cm
- Podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa, gr. 10 cm
- Warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego, gr. 10 cm

4.3.3. Chodnik / droga dla roweréw
Zaprojektowano chodnik/droge dla roweréw z ruchem pieszych o nawierzchni z betonu asfaltowego
dla ruchu KR1, spadek poprzeczny jednostronny 2%, w kierunku jezdni.

Warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla ruchu KR 1 AC 11 S, gr. 4 cm
Warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego stab. mech. 0-31,5mm, gr. 10 cm
Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm= 2,5 MPa, gr. 10 cm
Warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego, gr. 10 cm

4.3.4. Zjazdy

Zaprojektowano zjazdy indywidualne z kostki betonowej typu ,cegta” gr. 8 cm oraz zjazdy z betonu
asfaltowego dla ruchu KR3 ze skosami w stosunku 1m/1m. Dodatkowo zaprojektowano zjazdy o
nawierzchniach czesciowo z betonu asfaltowego i z kruszywa kamiennego. Spadki podtuzne
Zjazdow nalezy dostosowaé do istniejgcej jezdni drogi powiatowej oraz powierzchni przylegtego
terenu. Nawierzchnie zjazdéw nalezy wykona¢ do granicy pasa drogowego oraz pasa kolei
waskotorowej.

Zjazdy z kostki betonowej:
- Warstwa scieralna z kostki betonowej bezfazowej typu "cegta" kolor czerwony, gr. 8 cm
- Podsypka cementowo-piaskowa, gr. 5 cm
- Podbudowa z betonu cementowego C 12/15, gr. 15 cm
- Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm= 5,0 MPa, gr. 10 cm
- Warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego, gr. 10 cm

Zjazdy z betonu asfaltowego:
- Warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla ruchu KR 3 AC 11 S, gr. 4 cm
- Warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego stab. mech. 0-31,5mm, gr. 15 cm
- Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm= 5,0 MPa, gr. 10 cm
- Warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego, gr. 10 cm

4.3.5. Pobocze drogowe
Zaprojektowano pobocze drogowe wzmocnione destruktem bitumicznym ze spadkiem poprzecznym
6% od jezdni w kierunku muldy trawiastej

- Warstwa destruktu bitumicznego gr. 10 cm

- Warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego stab. mech. 0-31,5mm gr. 5cm

4.3.6. Tereny zielone/muldy trawiaste

Zaprojektowano mulde trawiastg o promieniu wyokraglenia R=15 cm wraz humusowaniem z
obsianiem trawg oraz plantowanie i wyrownanie pozostatych terenoéw zielonych z humusowaniem i
obsianiem trawa.

Konstrukcje nawierzchni w/w elementéw przedstawiajg przekroje konstrukcyjne—rys. 3.1-3.3
oraz szczegoly konstrukcyjne —rys. 4.1

4.4. Odwodnienie

Odprowadzenie wod zapewnione zostanie poprzez nadanie odpowiednich spadkow poprzecznych i
podiuznych. Wody opadowe i roztopowe odprowadzone zostang za posrednictwem projektowanych
wpustéw ulicznych i przykanalikéw do projektowanej sieci kanalizacji deszczowej i studni chtonnych.
Dodatkowo zaplanowano odtworzenie i odmulenie istniejgcych rowéow drogowych oraz wykonanie



muld trawiastych. Szczegdétowe rozwigzania projektowe dotyczgce kanalizacji deszczowej
przedstawia projekt branzy sanitarne;.

4.5. Organizacja ruchu

Usytuowanie i lokalizacje oznakowania docelowego przedstawiono w projekcie statej organizaciji
ruchu. Na czas robét nalezy sporzadzi€ i zatwierdzi¢ projekt tymczasowej organizacji ruchu.

4.6. Roboty ziemne

W projekcie uwzgledniono roboty ziemne pod projektowang nawierzchnie poszerzenia jezdni,
nawierzchnie chodnika, zjazdow oraz drogi dla roweréw. Wykopy wstepujg jako koryta pod w/w
nawierzchnie. Wykopy wykonywane sposobem mechanicznym (koparkami lub koparko-tadowarami)
poza miejscami istniejgcych urzadzen (nad- i podziemnych) i sposobem recznym w obrebie tych
urzagdzen. Dno wykopow (koryt), nalezy wykonaé zgodnie ze spadkiem poprzecznym i podiuznym
projektowanych elementéw, a podtoze nalezy wyprofilowa¢ i zagesci¢ sprzetem wibracyjnym
(walce, zageszczarki, itp.) z uzyskaniem wymaganego wskaznika zageszczenia. Planowane nasypy
i zasypania, nalezy wykonywa¢ warstwami z ich kazdorazowym zageszczeniem do wymaganego
wskaznika zgeszczenia. Grubos¢ wykonania kazdej z warstw nalezy dostosowaé¢ do rodzaju gruntu
i zastosowanego sprzetu zageszczajgcego.

4.7. Rozbiorki elementéw drog

Planuje sie frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni, rozbiérke jezdni z betonu asfaltowego
rozbiérke nawierzchni z kostki betonowej oraz rozbiérke kraweznikow typu ulicznego.

Konstrukcje projektowanych nawierzchni przedstawiajg przekroje konstrukcyjne rys. 3.1-3.3
oraz szczegoly konstrukcyjne rys. 4.1

5.0. TECHNOLOGIA ROBOT

5.1. Wykonanie roboét rozbiérkowych

Roboty rozbiorkowe elementéw drég, chodnikéw obejmujg usuniecie z terenu budowy
nawierzchni z kostki betonowej, podbudéw oraz kraweznikéw i obrzezy. Dokumentacja
kosztorysowa zawiera rozbiorki, obejmujgcy zakres prac rozbidrkowych, pomimo to Inspektor moze
poleci¢ Wykonawcy sporzgdzenie dokumentacji, w ktorej zostanie okreslony przewidziany odzysk
materiatow.

Zaleca sie roboty rozbiérkowe wykonywac recznie w sposéb okreslony przez Inspektora.

Wszystkie elementy mozliwe do powtdérnego wykorzystania powinny by¢ usuwane bez
powodowania zbednych uszkodzeh. O ile uzyskane elementy nie stajg sie wlasnoscig Wykonawcy,
powinien on przewiez¢ je na miejsce okreslone lub wskazane przez Inwestora.

Doty (wykopy) powstate po rozbiérce elementéw drég znajdujgce sie w miejscach, gdzie zgodni
z dokumentacjg projektowg bedg wykonane wykopy drogowe, powinny by¢ tymczasowo
zabezpieczone. W szczegdlnosci nalezy zapobiec gromadzeniu sie w nich wody opadowe;.

5.2. Roboty pomiarowe i wyznaczenie punktéw wysokosciowych

W zakres robo6t pomiarowych, zwigzanych z wyznaczeniem drog, chodnikow i punktéw
wysokosciowych wchodza:
a) sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego punktéw gtdéwnych drogi i punktow wysokosciowych,
b) uzupetnienie sytuacji dodatkowymi punktami (punkty posrednie),
C) wyznaczenie przekrojow poprzecznych,
d) zastabilizowanie punktéw w sposoéb trwaty, ochrona ich przed zniszczeniem oraz oznakowanie w
sposob utatwiajgcy odszukanie i ewentualne odtworzenie.

5.3. Wykonanie, profilowanie i zageszczenie koryta

Paliki lub szpilki do prawidtowego uksztattowania koryta w planie i profilu powinny by¢ wczes$niej
przygotowane.
Paliki lub szpilki nalezy ustawia¢ w punktach charakterystycznych lub w inny sposéb zaakceptowany
przez Inspektora. Rozmieszczenie palikdw lub szpilek powinno umozliwia¢ naciggniecie sznurkéw



lub linek do wytyczenia robot w odstepach nie wiekszych, niz co 10 metrow. Rodzaj sprzetu, a w
szczegoblnosci jego moc nalezy dostosowaé do rodzaju gruntu, w ktérym prowadzone sg roboty i do
trudnosci jego odspojenia. Koryto mozna wykonywac recznie, gdy jego szerokos¢ nie pozwala na
zastosowanie maszyn, na przyktad w przypadku wykonywania chodnika. Sposdb wykonania musi
by¢ zaakceptowany przez Inspektora. Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien by¢
odwieziony na odktad w miejsce wskazane przez Inwestora. Przed przystgpieniem do profilowania
podioze powinno byé oczyszczone ze wszelkich zanieczyszczen. Do profilowania podtoza nalezy
stosowac réwniarki, spycharki lub koparko-tadowarki. Bezposrednio po profilowaniu podioza nalezy
przystgpi¢ do jego zageszczania. Zageszczanie podioza nalezy kontynuowa¢ do osiggniecia
wskaznika zageszczenia nie mniejszego od Is= 0,97-1,0. Podloze (koryto) po wyprofilowaniu i
zageszczeniu powinno by¢ utrzymywane w dobrym stanie. Jezeli po wykonaniu rob6t zwigzanych z
profilowaniem i zageszczeniem podtoza nastgpi przerwa w robotach i Wykonawca nie przystgpi
natychmiast do uktadania warstw nawierzchni, to powinien on zabezpieczyé podtoze przed
nadmiernym zawilgoceniem, na przyktad przez roztozenie folii lub w inny sposéb zaakceptowany
przez Inspektora. Jesli nie zostanie to uczynione to wykonawca winien doprowadzi¢ koryto do stanu
zaakceptowanego przez Inspektora.

5.4. Wykonanie podbudowy z ttucznia kamiennego

Podtoze pod podbudowe ttuczniowg powinno spetnia¢ wymagania okreslone SST. Podbudowa
ttuczniowa powinna byC utozona na podtozu zapewniajgcym nieprzenikanie drobnych czgstek
gruntu do warstwy podbudowy. Pod podbudowg ttuczniowg powinna by¢é utozona warstwa
odsgczajgcal/odcinajgca. W przypadku zastosowania pomiedzy warstwg podbudowy tluczniowej
a spoistym gruntem podtoza warstwy odcinajgcej albo odsgczajgcej, powinien byé spetniony
warunek nieprzenikania czagstek drobnych. Podbudowa powinna by¢ wytyczona w sposéb
umozliwiajgcy jej wykonanie zgodnie z dokumentacjg projektowg lub wedtug zalecen Inzyniera,
z tolerancjami okreslonymi w specyfikacjach. Paliki lub szpilki do prawidtowego uksztattowania
podbudowy powinny by¢ wczesniej przygotowane. Paliki lub szpilki powinny by¢é ustawione w osi
drogi i w rzedach réwnolegtych do osi drogi lub w inny sposdb zaakceptowany przez Inzyniera.
Rozmieszczenie palikdw lub szpilek powinno umozliwia¢ naciggniecie sznurkéw lub linek do
wytyczenia robot w odstepach nie wiekszych niz co 10 m. Minimalna grubos¢ warstwy podbudowy
z tlucznia nie moze by¢ po zageszczeniu mniejsza od 1,5-krothego wymiaru najwiekszych ziaren
ttucznia. Maksymalna grubos¢ warstwy podbudowy po zageszczeniu nie moze przekraczaé 20 cm.
Kruszywo grube powinno by¢ roztozone w warstwie o jednakowej grubosci, przy uzyciu uktadarki
albo rowniarki. Grubo$¢ roztozonej warstwy luznego kruszywa powinna by¢ taka, aby po jej
zageszczeniu i zaklinowaniu osiggneta grubos¢ projektowang. Kruszywo grube po roztozeniu
powinno by¢ przywatowane dwoma przejsciami walca statycznego, gtadkiego o nacisku
jednostkowym nie mniejszym niz 30 kN/m. Zageszczanie podbudowy o przekroju daszkowym
powinno rozpoczg¢ sie od krawedzi i stopniowo przesuwac sie pasami podtuznymi, czesciowo
naktadajgcymi sie w kierunku osi jezdni. Grubos¢ warstwy luznego kruszywa drobnego powinna by¢
taka, aby wszystkie przestrzenie warstwy kruszywa grubego zostaly wypetnione kruszywem
drobnym. Jezeli to konieczne, operacje rozktadania i wwibrowywanie kruszywa drobnego nalezy
powtarza¢ az do chwili, gdy kruszywo drobne przestanie penetrowa¢ warstwe kruszywa grubego.
Po zageszczeniu caty nadmiar kruszywa drobnego nalezy usung¢ z podbudowy szczotkami tak, aby
ziarna kruszywa grubego wystawaty nad powierzchnie od 3 do 6 mm. Nastepnie warstwa powinna
by¢ przywatowana walcem statycznym gtadkim o nacisku jednostkowym nie mniejszym niz 50 kN/m,
albo walcem ogumionym w celu dogeszczenia kruszywa poluzowanego w czasie szczotkowania.
Podbudowa po wykonaniu, a przed utozeniem nastepnej warstwy, powinna by¢ utrzymywana w
dobrym stanie. Jezeli Wykonawca bedzie wykorzystywat, za zgoda Inzyniera, gotowg podbudowe
do ruchu budowlanego, to jest obowigzany naprawi¢ wszelkie uszkodzenia podbudowy,
spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wyniklych z niewtasciwego utrzymania podbudowy
obcigza Wykonawce robot.

5.5. Wykonanie podbudowy z betonu cementowego

Podbudowe z betonu cementowego zaleca sie wykonywac przy temperaturze powietrza od
5°C do 25°C. Dopuszcza sie wykonywanie podbudowy w temperaturze powietrza powyzej 25°C pod
warunkiem nieprzekroczenia temperatury mieszanki betonowej powyzej 30°C. Wykonywanie
podbudowy w temperaturze ponizej 5°C dopuszcza sie pod warunkiem stosowania zabiegéw
specjalnych, pozwalajgcych na utrzymanie temperatury mieszanki betonowej powyzej 5°C przez



okres co najmniej 3 dni. Betonowania nie mozna wykonywa¢ podczas opaddéw deszczu.
Wbudowanie mieszanki betonowej w podbudowe nalezy wykonywac recznie lub mechanicznie, przy
zastosowaniu odpowiedniego sprzetu, zapewniajgcego roéwnomierne roziozenie masy oraz
zachowanie jej jednorodnosci. Dopuszcza sie reczne wbudowywanie mieszanki betonowej przy
wykonywaniu matych roboét, w tym poszerzen i robét o nieregularnych ksztattach powierzchni, po
uzyskaniu zgody Inzyniera. Do zageszczania mieszanki betonowej w podbudowie nalezy stosowac
odpowiednie mechaniczne urzgdzenia wibracyjne, zapewniajgce jednolite jej zageszczenie.
Powierzchnia warstwy zageszczonej powinna mie¢ jednolitg teksture i potysk, a grube ziarna
kruszywa powinny by¢ widoczne lub powinny znajdowac sie bezposrednio pod powierzchnig.
Bezposrednio po zageszczeniu nalezy swiezy beton zabezpieczyé przed wyparowaniem wody
przez pokrycie jego powierzchni materiatami wedtug punktu 2.2.8. Nalezy to wykonac¢ przed
uptywem 90 min od chwili zakonczenia zageszczania. W przypadku pielegnacji podbudowy wilgotng
warstwg piasku lub grubej wtdkniny nalezy utrzymywac jg w stanie wilgotnym w czasie od siedmiu
do dziesieciu dni. W przypadku gdy temperatura powietrza jest powyzej 25°C pielegnacje nalezy
przedituzy¢ do 14 dni. Stosowanie innych $rodkéw do pielegnaciji podbudowy wymaga kazdorazowej
zgody Inzyniera.

5.6. Wykonanie kraweznikéw na tawach z betonu cementowego

tawe betonowg z oporem zaleca sie wykonywac w szalowaniu. Beton roz$cielony w szalowaniu
lub bezposrednio w korycie powinien by¢ wyrownywany warstwami. Betonowanie faw nalezy
wykonywaé zgodnie z wymaganiami PN-63/B-06251 [7], przy czym nalezy stosowa¢ co 50 m
szczeliny dylatacyjne wypetnione bitumiczng masg zalewowa. tawe betonowg wykonywaé
jednoczesnie z oporem, wykonang tawe pielegnowac piaskiem i woda.
Swiatto (odlegto$é gornej powierzchni kraweznika od jezdni) powinno byé zgodne z ustaleniami
dokumentacji projektowej i powinno wynosi¢ 8-10 cm. Ustawianie kraweznikdéw na tawie betonowej
powinno wykonywac sie na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3 cm po zageszczeniu lub
w inny sposéb zaakceptowany przez Inspektora. Za zgodag Inspektora dopuszcza sie wykonanie faw
z oporem bez szalunku z jednoczesnym utozeniem kraweznikow.

5.7. Wykonanie nawierzchni z betonowej kostki brukowej

Podsypke piaskowg nalezy zwilzy¢ wodg, réwnomiernie rozscieli¢ i zagesci¢ lekkimi walcami
(np. recznymi) lub zageszczarkami wibracyjnymi w stanie wilgotnosci optymalne;j.
Podsypke cementowo-piaskowg mozna przygotowa¢ w betoniarkach lub pozyska¢ z zakfadu
betoniarskiego i rozscieli¢ na uprzednio zwilzonej podbudowie.
Rozscielona podsypka powinna byé wyprofilowana i zageszczona w stanie wilgotnym, lekkimi
walcami (np. recznymi) lub zageszczarkami wibracyjnymi. Jesli podsypka jest wykonana z suchej
zaprawy cementowo-piaskowej to po zawatowaniu nawierzchni nalezy jg pola¢ woda w takiej ilosci,
aby woda zwilzyta catg grubos¢ podsypki. Utozenie nawierzchni z kostki na podsypce cementowo-
piaskowej zaleca sie wykonywac przy temperaturze otoczenia nie nizszej niz +50C. Dopuszcza sie
wykonanie nawierzchni jesli w ciggu dnia temperatura utrzymuje sie w granicach od 0oC do +50C,
przy czym jesli w nocy spodziewane sg przymrozki kostke nalezy odpowiednio zabezpieczyc.
Warstwa nawierzchni z kostki powinna by¢é wykonana z elementdw o jednakowej grubosci. Na
wiekszym fragmencie robét zaleca sie stosowac kostki dostarczone w tej samej partii materiatu, w
ktérej niedopuszczalne sg rozne odcienie wybranego koloru kostki. Ukftadanie kostki mozna
wykonywac recznie lub mechanicznie. Kostke nalezy uktadac okoto 1,5 cm wyzej od projektowanej
niwelety, poniewaz po procesie ubijania podsypka zageszcza sie.
Powierzchnia kostek potozonych obok urzgdzen infrastruktury technicznej (np. studzienek, wtazow
itp.) powinna trwale wystawa¢ od 3 mm do 5 mm powyzej powierzchni tych urzgdzen oraz od 3 mm
do 10 mm powyzej korytek Sciekowych (Sciekow). Do uzupetnienia przestrzeni przy kraweznikach,
obrzezach i studzienkach mozna uzywac¢ elementy kostkowe wykohczeniowe w postaci tzw.
potéwek i dziewigtek, majgcych wszystkie krawedzie rowne i odpowiednio fazowane. W przypadku
potrzeby ksztaltek o nietypowych wymiarach, wolng przestrzen uzupetnia sie kostkg ciets,
przycinang na budowie specjalnymi narzedziami thgcymi (przycinarkami, szlifierkami z tarczg itp.).

5.8. Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego.

Podloze (podbudowa lub stara warstwa S$cieralna) pod warstwe wigzgcg, Scieralng lub
wyrownawczg z betonu asfaltowego powinno by¢ na catej powierzchni: ustabilizowane i nosne,
czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostatosci luznego kruszywa, wyprofilowane, réwne i bez kolein,



suche. Wymagana rownos¢ podtuzna powinna by¢ zgodna z rozporzgdzeniem dotyczgcym

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne. Uzyskanie wymaganej

trwatosci nawierzchni jest uzaleznione od zapewnienia potgczenia miedzy warstwami i ich
wspotpracy w przenoszeniu obcigzenia nawierzchni ruchem.

Podloze powinno by¢ skropione lepiszczem. Ma to na celu zwiekszenie potgczenia miedzy

warstwami konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody miedzy

warstwami.

Skropienie lepiszczem podtoza (np. z warstwy wigzgcej asfaltowej), przed utozeniem warstwy

Scieralnej z betonu asfaltowego powinno by¢ wykonane w ilosci podanej w przeliczeniu na pozostate

lepiszcze, tj. 0,1 + 0,3 kg/m2, przy czym:

- zaleca sie stosowa¢ emulsje modyfikowang polimerem,

- ilos¢ emulsji nalezy dobra¢ z uwzglednieniem stanu podtoza oraz porowato$ci mieszanki ;

jesli mieszanka ma wiekszg zawartos¢ wolnych przestrzeni, to nalezy uzy¢ wiekszg iloS¢ lepiszcza

do skropienia, ktore po utozeniu warstwy Scieralnej uszczelni jg.

Skrapianie podtoza nalezy wykonywac¢ réwnomiernie stosujgc rampy do skrapiania, np. skrapiarki
do lepiszczy asfaltowych. Mieszanke mastyksowo-grysowg mozna wbudowywa¢ na
odpowiednio przygotowanym podtozu. Mieszanke mastyksowo-grysowg nalezy wbudowywac w
odpowiednich warunkach atmosferycznych. Temperatura podioza pod rozktadang warstwe nie
moze by¢ nizsza niz +5°C.

UWAGA:
W czasie prowadzenia robot ziemnych nalezy bezwzglednie zwraca¢ uwage na istniejgce
uzbrojenie terenu. Do robdét przystgpi¢ po doktadnym zlokalizowaniu istniejgcego uzbrojenia, a
roboty w jego obrebie prowadzi¢ recznie. Prace wykonaé w uzgodnieniu i pod nadzorem
zainteresowanych stron.

OPRACOWAL.:



