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1. PODSTAWA OPRACOWANIA
· Umowa z Inwestorem.

· Mapa– skala 1:500.

· Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2021 r. poz. 2351 ze zmianami).

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie przepisów techniczno - budowlanych dotyczących dróg publicznych(Dz. U. z 2022 poz. 1518)

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 października 2021 r. zmieniające rozporządzenie w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2021 poz. 2066)

· Ustawa Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2022 r. poz. nr 988 z późniejszymi zmianami).

· Wizja w terenie,

· Opis przedmiotu zamówienia
2. ZAKRES I CEL OPRACOWANIA
Zakresem opracowania jest remont ul. Portowej w Drezdenku w kierunku wschodnim od skrzyżowania z ul. Długą Długość remontowanego odcinka 935,70m.

W ramach inwestycji zakłada się:

· remont nawierzchni jezdni przez ułożenie warstw bitumicznych,

· remont nawierzchni zjazdów przez wymianę pełnej konstrukcji,

· remont nawierzchni chodników przez wymianę pełnej konstrukcji,

· remont poboczy gruntowych,

· wykonanie progów spowalniających ruch – w ramach projektu zmiany stałej organizacji ruchu,

· wprowadzenie nowej organizacji ruchu,
Jednostka ewidencyjna Drezdenko
obręb 0001 Drezdenko,
działka 88/3

Celem opracowania jest poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego.

3. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
W stanie istniejącym ul. Portowa posiada nawierzchnię bitumiczną o szerokości 4,00 - 4,50m z obustronnymi poboczami gruntowymi. W ciągu remontowanej ulicy występuje lokalnie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, do której doprowadzone są zjazdy indywidualne. 

Na początku opracowania od km 0+000.00 do km 0+030.00 po stronie prawej oraz od km 0+908.00 do zjazdu w km 0+922.02 po stronie lewej występuje chodnik dla pieszych z betonowej kostki brukowej. Poza wyżej opisanymi odcinkami chodnika ul. Portowa na krawędzi jezdni nie posiada krawężnika. Na długości istniejących chodników krawężnik występuje po stronie istniejącego chodnika. 

W ciągu ulicy głównie w obszarze zabudowy jednorodzinnej występuje oświetlenie uliczne w postaci opraw oświetleniowych zamontowanych na słupach prowadzących sieć elektroenergetyczną. 

Odwodnienie jezdni odbywa się przez spływ powierzchniowy w przyległy teren pasa drogowego. 

Na odcinku objętym inwestycją występują istniejące sieci uzbrojenia terenu tj. sieci energetyczne, teletechniczne, wodociągowe, kanalizacja sanitarna oraz gaz. Sieci uzbrojenia ternu poza poprzecznymi przejściami pod drogą znajdują się poza jednią przewidzianą do remontu. 
4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
4.1. BRANŻA DROGOWA

4.1.1. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

Kategoria drogi - droga gminna,
Klasa drogi - D,
Numer drogi - 100636F,
Długość remontowanego odcinka - 936m,

Przekrój ul. Portowej - 1x1,

Szerokość pasa ruchu - 4,00m,

Rodzaj pobocza - pobocze gruntowe,

Szerokość pobocza - 0,75m,

Długość pobocza - strona lewa 908m, prawa 906m,

Szerokość chodnika - zgodnie ze stanem istniejącym od 1,2 do 1,7m,

Kategoria ruchu ul. Portowa - KR1,

Nośność nawierzchni - 115 kN.

4.1.2. PROJEKTOWANA TRASA W PLANIE
Projekt zakłada remont ul. Portowej o długości 935,70m od skrzyżowania z ul. Długą w kierunku wschodnim. Początek opracowania znajduje się przy skrzyżowaniu z ul. Długą na granicy działki 88/1 i 88/3. 
Koniec opracowania znajduje się w km 0+935,70 na granicy działki 88/3 i 88/7. 

Remont w zakresie jezdni ul. Portowej zakłada wykonanie dodatkowych warstw bitumicznych z zachowaniem istniejącej szerokości jezdni. 

W ramach remontu jezdni zakłada się wykonanie remontu nawierzchni zjazdów na przyległe posesje oraz chodników znajdujących się na odcinku objętym remontem. 

Istniejące nawierzchnie zjazdów oraz chodników podlegają całkowitej rozbiórce i ponownemu wykonaniu przy wykorzystaniu nowych materiałów. 

4.1.3. PROJEKTOWANE ELEMENTY W PRZEKROJU POPRZECZNYM
Konstrukcja jezdni na odcinku remontowanym
· warstwa ścieralna SMA 11 gr. 5cm, 
· siatka z włókien szklano węglowych o wytrzymałości 120/200 kN/m ,
· warstwa wyrównawcza AC11W gr. 4cm.

Konstrukcja wyniesionych odcinków jezdni - progów spowalniających ruch
· betonowa kostka brukowa gr. 10cm kolor czerwony,
· podsypka cementowo piaskowa gr. 5cm, 
· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie C90/3 #0/32 gr. 30cm, 
· warstwa mrozoochronna z kruszywa związanego cementem C1,5/2,0 gr. 30cm,

Nawierzchnia chodnika
· betonowa kostka brukowa kolor szary gr. 8cm, 

· podsypka cementowo piaskowa gr. 3cm, 

· podbudowa z kruszywa łamanego C90/3 #0/32 stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm, 

Nawierzchnia zjazdu
· betonowa kostka brukowa kolor grafit gr. 8cm, 

· podsypka cementowo piaskowa gr. 3cm, 

· podbudowa z kruszywa łamanego 0/32 stabilizowanego mechanicznie gr. 25cm, 
· warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0 gr. 15cm, 

Nawierzchnię jezdni na odcinkach gdzie występuje chodnik ograniczono krawężnikami betonowymi 15x30 na ławie betonowej z oporem C12/15. W miejscach zjazdów zaprojektowano krawężniki betonowe najazdowe 15x22 na ławie betonowej C12/15 z oporem. 
Na prostopadłych krawędziach zjazdów zaprojektowano oporniki betonowe 12x25 na ławie betonowej C12/15 z oporem. Nawierzchnię chodników ograniczono obrzeżami betonowymi 8x30 na ławie betonowej z oporem C12/15.
4.1.4.  PROJEKTOWANY UKŁAD WYSOKOŚCIOWY

Układ wysokościowy jezdni ul. Portowej wynika ze stanu istniejącego i projektowanego wzmocnienia konstrukcji jezdni w postaci warstwy ścieralnej, wiążącej i wyrównawczej. 
4.1.5. ODWODNIENIE

Odwodnienie jezdni odbywa się zgodnie ze stanem istniejącym tj. przez spływ powierzchniowy w przyległy teren pasa drogowego.
5. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGÓLNYCH CZĘŚCI ZAGOSPODAROWANIA 

	RODZAJ NAWIERZCHNI
	POWIERZCHNIA [m2]

	JEZDNIA
	3790

	CHODNIK
	80

	ZJAZDY
	79


6. OCHRONA GRUNTÓW ROLNYCH I LEŚNYCH.

Inwestycja zlokalizowana jest w całości w istniejącym pasie drogowym drogi gminnej i nie jest wymagane wyłączenie gruntów z produkcji rolnej i leśnej.
7. URZĄDZENIA UZBROJENIA TERENU.

W zakresie inwestycji występuje istniejące uzbrojenie terenu w postaci sieci wodociągowej, kanalizacyjnej energetycznej, teletechnicznej i gazowej

Istniejące sieci uzbrojenia terenu nie kolidują z projektowanym zakresem. 

W ramach inwestycji wszelka armatura wodociągowa w postaci skrzynek zaworów wodociągowych i gazowych zostanie dostosowana do projektowanych rzędnych wysokościowych.

Zwieńczenia studni kanalizacyjnych zostaną wymienione na nowe i dostosowane wysokościowo do projektowanych rzędnych jezdni. 
Prace w pobliżu istniejących sieci należy prowadzić z należytą starannością w razie potrzeby ręcznie aby nie dopuścić do ich uszkodzenia.

8. ZIELEŃ.

W ramach inwestycji nie zakłada się wycinki drzew i krzewów. 
9. DANE OKREŚLAJĄCE WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ NA DZIAŁKĘ LUB TEREN ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO, ZNAJDUJĄCEGO SIĘW GRANICACH TERENU GÓRNICZEGO. 

Na terenie przeznaczonym pod inwestycję brak jest oddziaływania wywołanego eksploatacją wyrobisk górniczych.  
10. INFORMACJE I DANE O CHARAKTERZE I CECHACH ISTNIEJĄCYCH 
I PRZEWIDYWANYCH ZAGROŻEŃ DLA ŚRODOWISKA ORAZ HIGIENY I ZDROWIA UŻYTKOWNIKÓW. 

Planowaną inwestycję zaprojektowano w sposób zapewniający spełnienie wymogów w zakresie warunków higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony środowiska, bezpieczeństwa pożarowego i użytkowania. 

Inwestycja nie emituje szkodliwych zapachów i pyłów oraz substancji, w ilościach powodujących jakiekolwiek zagrożenie i wymagających dodatkowych uzgodnień i opracowań. 

Inwestycja nie emituje hałasów, wibracji i promieniowania, w tym jonizującego, pola elektromagnetycznego i innych zakłóceń, nie wywiera ujemnego wpływu na istniejący drzewostan, glebę oraz wody powierzchniowe i podziemne. 

Przyjęte w dokumentacji rozwiązania nie wpływają negatywnie na środowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty oraz są zgodne z obowiązującymi przepisami i normami. 

Odpady stałe gromadzone będą w koszach na odpady i wywożone przez koncesjonowaną firmę. 

Nadmiar ziemi pochodzącej z wykopów oraz elementy gruzowo-betonowe należy wywieść na wysypisko śmieci. 

Projektowana inwestycja nie utrudnia dostępu i korzystania z nieruchomości sąsiednich oraz nie ogranicza dostępu światła dziennego do pomieszczeń przeznaczonych na pobyt ludzi.

Planowane przedsięwzięcie będzie realizowane z poszanowaniem zasad ochrony środowiska naturalnego. Wszelkie działania w zakresie przedsięwzięcia zostały zaprogramowane tak, aby służyły zachowaniu równowagi środowiskowej na obszarze jego lokalizacji. 

W celu ograniczenia ewentualnego negatywnego oddziaływania planowanego zamierzenia na środowisko gruntowo-wodne roboty budowlane należy prowadzić sprawnym technicznie sprzętem przy zachowaniu szczególnych środków ostrożności. Przewidziane do wykorzystania materiały budowlane będą posiadały atesty i aprobaty techniczne dopuszczające je do stosowania w budownictwie. Odpady powstające w trakcie prac budowlanych będą segregowane, selektywnie gromadzone i przekazywane do zagospodarowania w tym zakresie podmiotom. Teren budowy utrzymywany będzie w czystości i porządku.
11. UWAGI. 

Podczas wykonywania robót bezwzględnie przestrzegać przepisów BHP oraz stosować oznakowania i zabezpieczenia BHP. 

Wszystkie zastosowane materiały i urządzenia winny mieć dopuszczenia do stosowania w budownictwie oraz wymagane prawem atesty. 

Wszystkie materiały używać zgodnie z zaleceniami wybranego producenta i według wytycznych systemowych, stosując wskazane w instrukcjach elementy uzupełniające (pomocnicze) dla wybranego systemu.

Szczegóły techniczne niepodane w niniejszym opisie i całym projekcie, a które mają odniesienie w rozwiązaniach systemowych należy wykonywać zgodnie z tą instrukcją systemową oraz z obowiązującymi przepisami, normami i sztuką budowlaną. 

Wykonawca robót budowlanych ma obowiązek prowadzenia prac w sposób zgodny z przepisami, ale w stopniu jak najmniej naruszającym istniejącą infrastrukturę poza obrębem opisanym w niniejszym projekcie. Wszystkie elementy zniszczone lub naruszone podczas prac budowlanych winny zostać naprawione przez Wykonawcę robót budowlanych na jego koszt. 

Roboty budowlane mogą być wykonywane pod kierunkiem osoby posiadającej odpowiednie uprawnienia budowlane do pełnienia samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie. 

    Opracował:

Marcin Jurewicz

