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Nr drogi NR 1250L BORKI-TCHORZEW-BELCZAC-CZEMIERNIKI-STOCZEK

zarzadca drogi Zarzad Drog Powiatowych w Radzyniu Podlaskim, ul. Warszawska 100

Jednostka sktadajaca projekt: AMD Ustugi Budowlane i Projektowe Matgorzata Dron, ul. Szalkiewiczowej 8, 24-100 Putawy

Opinie :

Komendanta Powiatowego Policji w Radzyniu
Podlaskim

Data i podpis Komendanta Powiatowego Policji lub osoby przez niego upowaznionej

Zarzadu Drég Powiatowych w Radzyniu Podlaskim

( tres$¢ opinii lub wpis, ze Zarzad Drég Powiatowych Data i podpis dyrektora ZDP lub osoby przez niego upowaznionej
opracowat niniejszy projekt)

Zarzadcy Drogi Gminnej — Wojta Gminy

( tres¢ opinii lub wpis, ze ,Waéjt Gminy ztozyt projekt do
zatwierdzenia’) Data i podpis Wéjta Gminy

Organu zarzadzajacego ruchem na drodze krzyzujacej
sie lub objetej objazdem

Data i podpis organu zarzgdzajgce. ruchem na drodze wyzszej kategorii lub osoby przez niego upowaznionej

Zatwierdzenie projektu organizaciji ruchu przez organ Kontrola wykonania zadan technicznych wynikajacych z realizacji projektu
zarzadzajacy ruchem na drogach powiatowych i gminnych

Data i podpis zarzadzajacego ruchem lub osoby przez niego upowaznione;j

Data i podpis zarzgdzajgcego ruchem lub osoby przez niego
upowaznionej

* niepotrzebne skresli¢




1. Zalozenia ogodlne

Projekt zostal opracowany w celu:

— Wprowadzenia oznakowania zwigzanego z przebudowa drogi powiatowej nr 1250L Borki — Tchérzew — Betczac — Czemierniki — Stoczek od km 0+020,91 do km 20+339,51
Podstawa opracowania:

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. z 2016r. poz.
124 z pézh. zm.).

* Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017r. poz.1260 z pézh. zm.).

* Ustawa z dnia 14 listopada 2003 roku o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz o zmianie niektérych ustaw ( Dz. U. z 2017r. poz. 2222).

* Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych Dz. U. z 2002 r. Nr 170, poz. 1393) .

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarzadzaniem ( Dz. U. Nr 784).

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach ( Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181).

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 3 lipca 2015r. (Dz.U. 2015r. poz.1313) zmieniajace rozporzadzenie w sprawie znakéw i sygnaléw drogowych.

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015r. (Dz.U. z 2015r. poz.1314) zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczefnstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

» Zalagcznik nr 1: ,,Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw pionowych i warunki ich umieszczania na drogach”.

e Zalacznik Nr 2: ,,Szczegélowe warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach”.

*  Wiasna inwentaryzacja istniejacego oznakowania pionowego i poziomego.
2. Parametry techniczne drogi oraz charakterystyka ruchu na drodze.

Droga powiatowa nr 1250L taczy droge wojewddzka nr 19 w miejscowosci Borki z droga wojewddzka nr 815 w miejscowosci Siemien Kolonia w powiecie parczewskim. Odcinek objety opracowaniem dtugosci 22,
339 km rozpoczyna si¢ na przecieciu z osia drogi krajowej nr 19 w miejscowosci Borki, na dalszym odcinku przebiega przez miejscowos$ci Starg Wie§, Tchérzew, Betczac i konczy si¢ w miejscowosci Stoczek na granicy
powiatow radzynskiego i parczewskiego. W km 8+850 droga nr 1250L taczy si¢ z droga powiatowg nr 1252L. W wigkszosci droga przebiega przez tereny rolnicze i czgsciowo przez tereny lesne.

Droga posiada nawierzchnie bitumiczng o szeroko$ci okoto 5,50m. Po obu stronach drogi znajduja si¢ pobocza gruntowe szerokos$ci 0,75-1,00m. Za poboczami znajduja si¢ lokalnie rowy przydrozne. W miejscowosci
Stara Wie$ po stronie lewej znajduje si¢ chodnik. W miejscowosci Czemierniki w 2013r wykonano przebudowe drogi polegajaca na remoncie nawierzchni oraz budowie chodnikéw i zjazdéw z kostki brukowej. Na
pozostatych odcinkach drogi brak chodnikéw. Zmusza to pieszego do poruszania si¢ wzdtuz krawedzi drogi. W miejscowosci Stara Wie$§ oraz w miejscowosci Czemierniki znajduja si¢ zatoki autobusowe. Na pozostatych
odcinkach drogi brak zatok autobusowych.

Droga charakteryzuje si¢ nieduzym ruchem pojazdéw ponizej 200poj./godzing.

3. Elementy projektowane:

Zaprojektowano poszerzenie jezdni do szerokosci 6,00m. Na tukach poziomych zastosowano poszerzenia oraz spadki jednostronne jezdni dla predkosci projektowej 40 km/h. Opracowanie obejmuje odcinek od km

0+020,96 do km 20+339,51.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w szczegdlnosci ochrony pieszego, po prawej stronie drogi na odcinku od km 0+020,96 do km do km 2+4047,10 oraz od km 4+4547,70 do km 5+734,00
zaprojektowano pobocze z kostki brukowej betonowej szerokosci 1,50m, a na pozostatych odcinkach tj. od km 2+047,10 do km 4+547,70 oraz od km 5+734,00 do km 13+077,70 ( poczatek Czemiernik) oraz od km
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14+611,30 ( koniec Czemiernik) do km 204339,51 zaprojektowano pobocze bitumiczne szerokosci 1,50m. Za poboczem z kostki brukowej i poboczem bitumicznym przewidziano pobocze utwardzone z mieszanki

kruszywa niezwigzanego szerokosci 0,5m.

Po lewej stronie drogi od km 0+020,96 do km 1+737,70 zaprojektowano chodnik z kostki brukowej betonowej szerokosci 1,50m oddzielony od jezdni pasem zieleni zmiennej szeroko$ci. Wzdluz lewej krawedzi
drogi przewidziano do wykonania pobocze utwardzone z mieszanki kruszywa niezwigzanego szerokosci 1,00m. Od km 1+737,70 do km 1+977,00 chodnik szeroko$ci 2,00m przylega bezposrednio do jezdni. Do kofca
opracowania tj. do km 20+339,51 ( z wylaczeniem miejscowosci Czemierniki) wzdtuz lewej krawedzi drogi przebiega pobocze z mieszanki kruszywa niezwigzanego szerokosci 1,0m. W miejscowosci Czemierniki
przewidziano remont nawierzchni drogi polegajacy na dostosowaniu do wymaganych szerokosci ( poszerzenie do 6,00m). Przebudowano chodniki i zjazdy.

Zaprojektowano przystanki autobusowe z wydzielonymi zatokami autobusowymi w km :

- 0+189 po stronie prawej,

- 84904 po stronie lewej,

- 94013 po stronie prawej,

- 114694 po stronie lewej,

- 13+103 po stronie lewej,

- 13+189 po stronie prawej,

- 174421 po stronie lewe;,

- 174500 po stronie prawej,

oraz bez wydzielonych zatok w km:

- 0+093 po stronie lewej,

- 14807 po stronie lewej,

- 14835 po stronie prawej,

- 4+580 po stronie lewej,

- 4+621 po stronie prawej,

- 54346 po stronie lewej,

- 5+426 po stronie prawej,

- 7+412 po stronie lewej,

- 7+515 po stronie prawej,

- na drodze gminnej w km 10+025 po stronie lewej,

- 16+830 po stronie lewej,

- 164917 po stronie prawej,

- 194513 po stronnie lewej,

- 194573 po stronie prawe]

Wydzielone zatoki autobusowe skomunikowano ze sobg poprzez wykonanie chodnikéw wzdtuz zatok 1 na odcinkach dojazdowych do zatok i wykonanie przejs¢ dla pieszych umozliwiajacych przejscie z lewej strony
drogi na prawa w miejscach wyznaczonych. Wzdtuz przystankéw autobusowych bez wydzielonych zatok zaprojektowano perony dtugosci min. 20m.

Przewidziano przebudowe istniejgcych zjazdéw oraz budowe nowych zjazdéw o nawierzchni w terenie zabudowanym z kostki brukowej betonowej, a poza terenem zabudowanym z mieszanki mineralno -
bitumiczne;.

Zaprojektowano odtworzenie lokalne istniejacych rowéw przydroznych, przebudowe przepustéw pod droga oraz budowe przepustéw pod zjazdami w ciggu rowéw przydroznych.

Przewidziano przebudowe parkingu w miejscowosci Czemierniki do wymaganych szerokosci, jednocze$nie zapewniajac miejsca parkingowe dla oséb niepetnosprawnych.

4. Istniejace oznakowanie:

Istniejagce oznakowanie przedstawiono na arkuszach w kolorze niebieskim.



S. Stala organizacja ruchu.

3.1. W zakresie oznakowania pionowego projektuje sie:

* Ustawienie znakéw D-6 ,,przejscie dla pieszych” przed przejéciem dla pieszych ustawione w odlegtosci 0,5 m od przej$¢ dla pieszych . Znaki nalezy wykona¢ jako znaki aktywne. Przed przej$ciami dla pieszych,
szczegOlnie uczeszczanych przez dzieci wspdlnie ze znakiem D-6 nalezy ustawic tabliczke T-27,

» Ustawienie znakéw A-7 ,, Ustgp pierwszenstwa” lub B-20 ,,STOP” na wiaczeniach drég podporzadkowanych,

* Ustawienie znakéw D-18 ,, parking” przed parkingami,

* Ustawienie znakéw D-18 ,, parking” z tabliczka T-29 ze wskazaniem ilosci miejsc przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych przed miejscami przeinaczonymi do parkowania pojazdéw przez osoby
niepetnosprawne

* Ustawienie znakéw D-15 ,, przystanek autobusowy”

*  Ustawienie znakéw A-1/ A-2 : niebezpieczny zakret w prawo/lewo” informujacych o zblizaniu si¢ do niebezpiecznych tukéw poziomych,

* Ustawianie znakéw A-6a/ A-6b lub A-6¢ ,, skrzyzowanie drég z droga podporzagdkowang wystepujaca po obu stronach/ po stronie prawej lub lewej” w terenie niezabudowanym,

* Ustawienie znakéw D-1 ,, Droga z pierwszenstwem” w terenie zabudowanym. Pod znakami D-1 nalezy umiesci¢ tablice T-6a/T-6b lub T-6c,

*  Wprowadzenie ograniczen predkosci w miejscach niebezpiecznych,

* Ustawienie znak6w miejscowosci E-18ai E-17a oraz znakéw D-42/D-43 wyznaczajacymi obszar zabudowany

* Ustawienie znakéw D-3, B-2 oraz B-21 oznakowujacych drogi jednokierunkowe,

* W miejscach ograniczen wjazdéw samochodéw ciezarowych nalezy umie$ci¢ znaki B-18 ze wskazanie ograniczen masy catkowitej wjezdzajacych pojazdéw,

* Ustawienie znakéw drogowskazowych E-4 z podaniem odlegtosci do miejscowosci docelowej,

Wszystkie znaki pionowe nalezy wykona¢ w technologii folii odblaskowej 2 typu (II generacji). Znaki ustawione za chodnikiem w odleglosci wigkszej niz 2,0m nalezy zamocowa¢ na konstrukcjach wsporczych z
wysiegnikami.
Wszystkie projektowane znaki pionowe winny spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych

oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach /Dz. U. z 2003r. Nr 220, poz. 2181).

3.2. W zakresie oznakowania poziomego projektuje sie:

*  Wykonanie linii P-10 ,,przejscie dla pieszych”,

*  Przed przejsciami dla pieszych od strony najazdowej nalezy wykona¢ lini¢ warunkowego zatrzymania ztozonego z prostokatéw P-14 w odlegtosci 2,0m przed przejSciem dla pieszych,

*  Wykonanie linii segregacyjnych P-4 przed skrzyzowaniami i przejSciami dla pieszych oraz w miejscach niebezpiecznych,

*  Wykonanie linii segregacyjnych P-6,

*  Wpykonanie linii segregacyjnych P-1a lub P-1b,

* Na wiaczeniu drég podporzadkowanych ( po stronie lewej) nalezy wykonac¢ lini¢ bezwzglednego zatrzymania P-12 lub lini¢ warunkowego zatrzymania ztozonej z tréjkatéow P-13,

* Na skrzyzowaniach oraz w miejscach zjazdéw na posesje nalezy wykonac¢ linie P-1e,

* Miejsca dla pojazdu osoby niepetnosprawnej nalezy oznakowac¢ znakiem P-24 oraz powierzchni¢ przeznaczong na parkowanie pojazdéw osob niepetnosprawnych nalezy wykonac¢ w kolorze niebieskim,
*  Wzdtuz krawedzi nalezy linie P-7c¢ lub P-7d,

*  Wzdluz krawedzi gdzie wystepuja przystanki autobusowe nalezy wykona¢ lini¢ krawedziowa P-7a Iun P-7¢
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Miejsca parkingowe nalezy wyznaczyC poprzez zastosowanie kostki brukowej w innym kolorze. Na parkingach zastosowano kostke koloru szarego. Proponuje si¢ wyznaczenie linii na parkingach poprzez
zastosowanie kostki w kolorze czerwonym.
Wszystkie znaki poziome przewiduje si¢ do wykonania w technologii oznakowania grubowarstwowego w technologii chemoutwardzalnej, zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r. Nr 220,

poz. 2181), przy dodatkowym zatozeniu wspéiczynnika odblasku w catym okresie eksploatacyjnym (min. 3 lata) — min. 300 mcd/Ix m2.

3.3. W zakresie urzadzen BRD projektuje sie:

* W miejscach mato rozpoznawalnych na skrzyzowaniach naprzeciwko wlotéw drég podporzadkowanych nalezy umiesci¢ tablice U-3¢/U-3d prowadzace ciagte,

» Ustawienie barier drogowych w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych / przepusty drogowe nisko posadowione/
Nie przewiduje si¢ zmiany oznakowania na wlgczeniu do drogi krajowej nr 19 w miejscowosci Borki.

Projektowane oznakowanie zaznaczono na arkusza nr od 1-do 109 kolorem czerwonym, a powierzchni¢ przeznaczong na parkowanie pojazdéw oséb niepelnosprawnych w kolorze niebieskim.

6. Termin wprowadzenia zmiany stalej organizacji ruchu
Przewidywany termin wprowadzenia zmiany statej organizacji ruchu —2022r.
7. Uwagi koncowe.

Niniejszy projekt podlega zatwierdzeniu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzadzaniem /Dz.U. nr 177 z 2003r. poz. 1729/.



