
2.9. Aktywne pionowe znaki drogowe 
 

Aktywne znaki drogowe pionowe mogą występować w grupie wielkości znaków: 
D, S i M określonych w odrębnych przepisach [19]. W Zaleceniach I-80 IBDiM [28] 

ograniczono zakres stosowania znaków aktywnych do: A-30, B-20, B-33, C-9, C-10, T-18 
oraz do tablic i słupków U-3, U-5c, U-6a, U-6b, U-9a, U-9b i U-9c.  

Aktywny znak drogowy składa się z lica, tarczy z umieszczonymi pulsującymi 
punktowymi źródłami światła, uchwytu montażowego, konstrukcji wsporczej oraz 
oddzielnego układu elektrycznego sterującego znakiem.  

Układ elektryczny składa się z modułu zasilania oraz układu elektronicznego 

zapewniającego prawidłowe wysterowanie źródeł światła. Moduł zasilania jest układem, 

który może być zrealizowany dla dwóch sposobów zasilania. W przypadku zasilania z sieci 

moduł ten powinien być zbudowany z układu zamieniającego zasilanie prądem przemiennym 

na zasilanie prądem stałym oraz układów zapewniających czynną i bierną ochronę przed 

porażeniem prądowym zgodnie z PN-HD 60364-1 [16]. Natomiast zasilanie ze źródeł 

alternatywnych powinno umożliwiać prawidłowe gromadzenie energii wytworzonej przez 

dane źródła, przy pomocy odpowiednich urządzeń regulujących proces ładowania i 

rozładowywania akumulatorów. Jako bufor energii należy stosować akumulatory specjalnie 

do tego przeznaczone, charakteryzujące się m.in. odpowiednią charakterystyką procesu 

ładowania. Układ zasilania alternatywnego powinien zabezpieczać bilans mocy. Układ 

sterujący odpowiedzialny jest również za regulację natężenia strumienia świetlnego 

punktowych źródeł światła w zależności od otaczających warunków oświetleniowych.  
Warunki stosowania aktywnych znaków drogowych są takie same jak dla 

pionowych stałych odblaskowych znaków drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego, które zostały określone w Załącznikach nr 1 i 4 do rozporządzenia Ministra 
Infrastruktury [19].  

Wymagania dotyczące aktywnych pionowych znaków drogowych w stosunku do 

lica i konstrukcji wsporczej są identyczne jak dla znaków stałych. Dodatkowa wymagania 
odnoszą się do modułu zasilania zapewniającego nieprzerwaną dostawę energii elektrycznej.  

Wszystkie aktywne znaki drogowe powinny być zasilane napięciem bezpiecznym 

tj. : 

- dla prądu przemiennego nie większym niż 25 V,  
- dla prądu stałego nie większym niż 60 V. 
Alternatywnym źródłem prądu mogą być : 
- wymienne baterie akumulatorów, 

- panele fotowoltaiczne, 

- generatory / turbiny wiatrowe,  
- układy hybrydowe (połączenie generatorów/turbin wiatrowych i paneli 

fotowoltaicznych).  
Możliwe jest łączenie alternatywnych źródeł prądu tworząc w ten sposób układy 

hybrydowe (np. połączenie turbiny wiatrowej i panela fotowoltaicznego.  
Układ elektroniczny powinien mieć możliwość regulacji częstotliwości pulsowania 

znaku od 0,25 Hz do 1Hz. Czas świecenia diod powinien zawierać się w przedziale od 25% 
do 50%.  

 

 

 



Punktowym źródłem światła może być dioda świecąca (LED) lub inny 
emiter światła barwy białej, żółtej lub czerwonej o średnicy nie większej niż 6 
mm.  
W skład źródła światła mogą wchodzić układy optyczne poprawiające jego 
parametry lub inne elementy chroniące to źródło przed uszkodzeniem lub 
pogorszeniem parametrów  
świetlnych m.in. poprzez osadzanie się nieczystości pochodzących ze 
środowiska, w którym umieszczony jest znak drogowy.  

Wiązka światła emitowana powinna być tak ukierunkowana, aby jej 
strumień był skierowany w kierunku nadjeżdżającego pojazdu. 

Punktowe źródło światła powinno charakteryzować się: 

- poziomym kątem rozsyłu strumienia świetlnego: od 10
o
 do 30

o
 , 

- światłością: powyżej 2000 mcd i nie większą 8000 mcd, 

- określoną długością fali wysyłanego światła: 
barwa żółta – (590 ± 5) nm, 

barwa czerwona (625 ± 5) nm, 

barwa biała – rozkład zbliżony do V(λ).  
Znak powinien charakteryzować się: 

- sterowaniem prądowym: prąd nie większy niż 50% prądu znamionowego, 

- światłością znaku od 200 cd do 1000 cd [28]. 

 


