2.9. Aktywne pionowe znaki drogowe

Aktywne znaki drogowe pionowe moga wystepowaé w grupie wielkosci znakow:
D, S i M okreslonych w odrebnych przepisach [19]. W Zaleceniach 1-80 IBDIM [28]
ograniczono zakres stosowania znakéw aktywnych do: A-30, B-20, B-33, C-9, C-10, T-18
oraz do tablic i stupkow U-3, U-5c¢, U-6a, U-6b, U-9a, U-9b i U-9c.

Aktywny znak drogowy sktada si¢ z lica, tarczy z umieszczonymi pulsujacymi
punktowymi zrodltami $wiatla, uchwytu montazowego, konstrukcji wsporczej oraz
oddzielnego uktadu elektrycznego sterujacego znakiem.

Uktad elektryczny sktada si¢ z modutu zasilania oraz uktadu elektronicznego
zapewniajacego prawidlowe wysterowanie zrddel swiatta. Modut zasilania jest uktadem,
ktory moze by¢ zrealizowany dla dwdch sposobow zasilania. W przypadku zasilania z sieci
modut ten powinien by¢ zbudowany z uktadu zamieniajacego zasilanie pradem przemiennym
na zasilanie pradem stalym oraz ukladéw zapewniajacych czynng i bierng ochrong przed
porazeniem pragdowym zgodnie z PN-HD 60364-1 [16]. Natomiast zasilanie ze zrddet
alternatywnych powinno umozliwia¢ prawidtowe gromadzenie energii wytworzonej przez
dane zrédia, przy pomocy odpowiednich urzadzen regulujacych proces ladowania i
roztadowywania akumulatorow. Jako bufor energii nalezy stosowa¢ akumulatory specjalnie
do tego przeznaczone, charakteryzujace si¢ m.in. odpowiednig charakterystyka procesu
fadowania. Uktad zasilania alternatywnego powinien zabezpiecza¢ bilans mocy. Uktad
sterujacy odpowiedzialny jest rowniez za regulacj¢ nat¢zenia strumienia $wietlnego
punktowych zrédet Swiatta w zalezno$ci od otaczajacych warunkéw o§wietleniowych.

Warunki stosowania aktywnych znakéw drogowych sa takie same jak dla
pionowych statych odblaskowych znakéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktore zostaly okreslone w Zatacznikach nr 1 i 4 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury [19].

Wymagania dotyczace aktywnych pionowych znakéw drogowych w stosunku do
lica 1 konstrukcji wsporczej sa identyczne jak dla znakow statych. Dodatkowa wymagania
odnosza si¢ do modutu zasilania zapewniajacego nieprzerwana dostawe energii elektryczne;.

Wszystkie aktywne znaki drogowe powinny by¢ zasilane napigciem bezpiecznym
tj. :

- dla pradu przemiennego nie wigkszym niz 25 V,

- dla pradu stalego nie wickszym niz 60 V.

Alternatywnym zrédlem pradu moga byc¢ :
wymienne baterie akumulatorow,

- panele fotowoltaiczne,

- generatory / turbiny wiatrowe,

- uklady hybrydowe (potaczenie generatorow/turbin wiatrowych i paneli
fotowoltaicznych).

Mozliwe jest taczenie alternatywnych zrddet pradu tworzac w ten sposob uktady
hybrydowe (np. potaczenie turbiny wiatrowej i panela fotowoltaicznego.

Uktad elektroniczny powinien mie¢ mozliwos¢ regulacji czgstotliwosci pulsowania
znaku od 0,25 Hz do 1Hz. Czas §wiecenia diod powinien zawieraé si¢ w przedziale od 25%
do 50%.




Punktowym Zrédlem $wiatla moze by¢ dioda swiecaca (LED) lub inny
emiter §wiatla barwy biatej, zoltej lub czerwonej o $rednicy nie wickszej niz 6
mm.
W sktad Zrédla $wiatla moga wchodzi¢ uklady optyczne poprawiajace jego
parametry lub inne elementy chronigce to zrodlo przed uszkodzeniem lub
pogorszeniem parametrow
$wietlnych m.in. poprzez osadzanie si¢ nieczystosci pochodzacych ze
srodowiska, w ktérym umieszczony jest znak drogowy.

Wiazka $wiatta emitowana powinna by¢ tak ukierunkowana, aby jej
strumien byt skierowany w kierunku nadjezdzajacego pojazdu.

Punktowe zrodto swiatta powinno charakteryzowac sie:
- poziomym katem rozsytu strumienia $wietlnego: od 10° do 30°,
- $wiattoscig: powyzej 2000 med i nie wigkszg 8000 mcd,
- okreslong dlugoscia fali wysytanego §wiatta:

barwa zo6tta — (590 + 5) nm,

barwa czerwona (625 £+ 5) nm,

barwa biata — rozktad zblizony do V(L).

Znak powinien charakteryzowac si¢:
- sterowaniem pradowym: prad nie wickszy niz 50% pradu znamionowego,
- $wiattoscig znaku od 200 c¢d do 1000 cd [28].



