Swinoujécie, dnia 23.12.2022 r.
Nr postepowania BZP.271.1.43.2022

1. Wykonawcy bioracy udziat w postepowaniu
2. Strona internetowa Zamawiajgcego, na ktorej
umieszczono ogloszenie o zamowieniu

i udostepniono SWZ

Dotyczy: postepowania nr BZP.271.1.43.2022 ,Budowa systemu zarzadzania ruchem

w Swinoujsciu”
Odpowiedzi na pytania wykonawcow- zestaw nr 2

Zamawiajgcy na mocy przystugujacych mu, w Swietle przepisu art. 135 ust. 1, 2, 6 ustawy
z dnia 11 wrzeénia 2019 r. Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1710 ze zm.),
uprawnien, udziela wyjasnien przekazujgc tre$¢ zapytan i odpowiedzi Zamawiajgcego
wszystkim wykonawcom, biorgcym udziat w postepowaniu i publikujgc je réwniez na stronie

internetowe;.

Pytanie 1.

Dot. SWZ Il ust. 1.

Zapisy PFU pkt 1 oraz pkt Il ust. 1 SWZ wykazujg odrebny zakres podstawowy zaméwienia
(w PFU ETAP I,

ETAP I, ETAP IIA, ETAP 1IB, ETAP lIl, Etap IV, ETAP IV; w SWZ Etap i, ETAP I, ETAP IIA,
ETAP 1IB) — natomiast ETAP lll, IV oraz V przewidziane sa wytgcznie jako opcja wg SWZ.
Dodatkowo podsystem transmisji danych wystepuje wytacznie w ETAPIE Il wg PFU, natomiast
w ETAPIE II, IV oraz V wg SWZ. Prosimy o ujednolicenie zapiséw SWZ i PFU.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy ujednolica zapisy PFU i udostepnia zmieniony zatgcznik.

Pytanie 2.

Dot. SWZ || ust. 1.

Prosimy o jednoznaczne wskazanie w ktérym etapie nalezy wykonaé¢ podsystem transmis;ji
danych (obecnie w ETAPIE Il, IV oraz V wg SWZ) lub rozr6znié¢ jaki jego zakres nalezy
wykona¢ w poszczegdinych etapach.

Odpowiedz:

System transmisji danych nalezy wykona¢ adekwatnie do poszczegdinych etapéw.



Pytanie 3.

Dot. SWZ Il ust. 1.

a) Etap | — Opracowanie projektu systemu zarzadzania ruchem w Swinoujéciu -
Opracowanie niezbednej dokumentacji projektowej catosci systemu i podsystemoéw dla
realizacji prac.

b) ETAP |l — Dostawa, montaz i wykonanie rob6t budowlanych umozliwiajgcych

uruchomienie systemu oraz przeprowadzenie szkolen. Etap Il obejmuje ponizsze podsystemy:

. Podsystem sterowania ruchem drogowym,

. Podsystem informaciji dla kierowcow,

. Podsystem transmisji danych,

. Wyposazenie i adaptacja pomieszczen Centrum Zarzadzania Ruchem

c) ETAP IIA — Wdrozenie systemu zarzgdzania ruchem (SZR),
d) ETAP IIB — Asysta techniczna

Zamawiajgcy przewiduje skorzystanie z prawa opcji w okresie 36 miesigcy od dnia podpisania

umowy.
ETAP Ill — przewidziany w okresie wydtuzonym realizacji Kontraktu
) Podsystem wizyjny

ETAP IV — przewidziany w okresie wydtuzonym realizacji Kontraktu
. Podsystem informaciji parkingowej
. Podsystem transmisji danych

ETAP V — przewidziany w okresie wydtuzonym realizacji Kontraktu

. Podsystem priorytetu dla pojazdéw transportu zbiorowego,

. Podsystem dynamicznej informacji pasazerskiej,

. Podsystem transmisji danych

. Wyposazenie i adaptacja pomieszczen Centrum Zarzadzania Ruchem

Prosimy o jednoznaczne wskazanie w ktorym etapie nalezy wykona¢ ,Wyposazenie i
adaptacje pomieszczen Centrum Zarzadzania Ruchem” (obecnie w ETAPIE |l, i V wg SWZ)
lub rozrozni¢ jaki zakres nalezy wykonaé w poszczegélnych etapach.

Odpowiedz:

W etapie |l nalezy dostarczy¢ wszystkie elementy wykazane w PFU w pkt. 2.8. W pozostatych
etapach Ill = V nalezy przewidzie¢ ewentualng rozbudowe Centrum zarzadzania ruchem w
zakresie niezbednym do dziatania systemu tj. rozbudowy serweréw, przetagcznikéw, macierzy

dyskowych.

Pytanie 4.

Dot. SWZ I} ust. 1.

Prosimy o potwierdzenie, ze wszelkie uzgodnienia dla podsysteméw przewidzianych jako
opcja — dot. ETAPU I, IV, V majg zosta¢ sporzgdzone dopiero po zleceniu przez
Zamawiajgcego opcjonalnych etapéw Zadania, dotyczgcych tych podsystemow.



Odpowiedz:
Zamawiajacy wymaga dostarczenia kompletnej dokumentacji dla wszystkich etapdéw wraz z

uzgodnieniami.

Pytanie 5.

Dot. SWZ Il ust. 1.

Prosimy o potwierdzenie, ze asysta techniczna (ETAP IIB) dotyczy zakresu podstawowego —
tzn. nie dotyczy etapow IlI, IV i V.

Odpowiedz:

"Zamawiajacy potwierdza asyste techniczng dia etapu 1B - zakresu podstawowego.

W przypadku skorzystania przez Zamawiajacego z prawa opcji asysta techniczna bedzie

dotyczyta réwniez pozostatych etapow.

Pytanie 6.
Dot. SWZ IX pkt 8, Umowa § 3

Zwracamy sig z prosba o potwierdzenie, Zze w ramach harmonogramu realizacji projektu nalezy

przedstawi¢ dziatania zwigzane z realizacjg wytacznie etapéw |, Il, A, IIB (bez etapéw IlI, IV,
V)

Odpowiedz:

Zamawiajgcy potwierdza wykonanie harmonogramu dia etapéw |, I1, 11A i IIB.

Pytanie 7.

Dot. Umowa § 3 ust. 5 [Harmonogram rzeczowo- finansowy]

,Dopuszcza si¢ zmniejszenie szczegdtowosci Harmonogramu do czasu przekazania placu
budowy w celu realizacji prac. Ustalenia w tym zakresie dokona Inzynier Kontraktu, bioragc pod
uwage faktyczne mozliwosci Wykonawcy do przyjecia zatozen Harmonogramu na podstawie
Umowy, oferty Wykonawcy i wiedzy technicznej.”

Zwracamy si¢ z prosbg o usunigcie zapisu dotyczgcego zmniejszenia zakresu prac
dodatkowych. Cena sktadana na dzien przygotowania oferty bedzie ceng catosciowg
gwarantujacg mozliwo$¢ wykonania tego zadania w okreslonym przez Zamawiajgcego
terminie i kosztach. W przypadku modyfikacji warunkéw zamoéwienia moze sie okaza¢, ze
zamawiany zmniejszony zakres bedzie nieoptacalny finansowo do wykonania przez
Wykonawce.

Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia zapis bez zmian.



Pytanie 8.

Dot. PFU pkt. 1

Prosimy o jednoznaczne wskazanie w ktérym etapie nalezy wykona¢ podsystem informac;ji
internetowej (wg PFU w ETAPIE IV, w SWZ brak informacji, w wykazie wycenionych
elementéw w ETAPIE II).

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, iz system informacji internetowej nalezy wykonac¢ w etapie V.

Pytanie 9

Dot. PFU pkt 1

W PFU etap IV robét zostat wykazany dwukrotnie (Etap IV, ETAP IV) — prawdopodobnie jest
to pomyika pisarska. Prosimy o poprawg zapisu.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokonuje poprawy omyiki pisarskiej etap IV - podsystem informacji parkingowe;j,

etap V - podsystem priorytetu dla pojazdéw transportu zbiorowego.

Pytanie 10.

Dot. PFU pkt 1

Zgodnie z pkt Il ust. 1 SWZ podsystemy: wizyjny, informaciji parkingowej, transmisji danych,
priorytetu dla pojazdow transportu zbiorowego, dynamicznej informacji pasazerskiej, transmisji
danych oraz wyposazenie i adaptacja pomieszczer Centrum Zarzgdzania Ruchem wystepuja
jako elementy do wykonania na zasadzie prawa opcji, natomiast pkt 1 PFU stanowi, iz System
ITS wspomagat bedzie dziatania w zakresie zadan, ktore naleza do podsystemoéw do
wykonania jako opcja (np. skrécenie czasu podrézy transportem publicznym jest elementem
podsystemy priorytetu dla transportu zbiorowego), Zgodnie z zapisami punktu majg tez
stanowi¢ podstawowg funkcjonalno$é SZR — co nie nastgpi w przypadku braku realizacji opcji.
Prosimy o odpowiednie modyfikacje zapisoéw tak, aby odpowiadaty zaktadanemu etapowaniu
zadania.

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuije, iz pkt 1 PFU stanowi opis catego systemu ITS w przypadku realizaciji
wszystkich etapéw. Zamawiajacy bedzie wymagat funkcjonainoSci adekwatnych do

zamoéwionych elementéw.

Pytanie 11.

Dot. PFU pkt 1

W pkt 1 PFU opisane jest, ze wspdiprace miedzy systemem ITS ,z dwoma ,zewnetrznymi”
systemami ITS:

Systemem zarzadzania ruchem w tunelu oraz Systemem ITS na drodze ekspresowej S3”
zakiada sie ,poprzez wdrozenie podsystemow opisanych w dalszej czesci PFU”, gdzie w PFU

opisane sg zaréwno podsystemy realizowane jako zakres podstawowy jak i opcje. Prosimy o



jednoznaczne okreslenie zakresu integracji elementéw systemu ITS z pozostatymi systemami
ww. z rozréznieniem na poszczegéine etapy zadania. W szczegélnosci prosimy o wykazanie,
ktére podsystemy majg zostac zintegrowane na poszczegéinych etapach zadania.
Odpowiedz:

Zamawiajacy okre$lit wymagania w zakresie koniecznosci integracji z ww. systemami.
Integralnym zadaniem Wykonawcy bedzie opracowanie interfejsow komunikacyjnych z
systemami oraz uzgodnienie i opracowanie protokotu dwustronnego. Wykonawca w ramach
wdrozenia tego zadania opracuje specjalne scenariusze dziatania systemu w przypadku
przyjecia informacji z systemu tunelowego lub systemu drogi S3 o0 zmianach w normalnym
funkcjonowaniu np. utrudnienia w ruchu, wytaczenia z ruchu, zamkniecia drogi, zamkniecie
tunelu. Nalezy opracowac projekty Zmiennej Organizacji Ruchu z wykorzystaniem tablic
informacji VMS i sygnalizacji $wietinej. Projekty te powinny by¢ skoordynowane z projektami
systemu tunelu i drogi ekspresowej S3. Zamawiajacy jest w ciaggtym kontakcie z GDDKIA i ma
zapewnienie o koniecznosci podjecia wspdipracy przy integracji systeméw tak aby byfa

mozliwo$¢ obustronnej wymiany danych.

Pytanie 12.

Dot. PFU pkt 1

Prosimy o udostgpnienie protokotéw komunikacyjnych umozliwiajacych wymiane danych
pomigdzy systemem ITS a Systemem zarzgdzania ruchem w tunelu oraz Systemem ITS na
drodze ekspresowej S3.

Umozliwi to racjonalne oszacowanie kosztéw i przygotowanie optymalnej kosztowo oferty.
Odpowiedz:

Zamawiajacy okreélit wymagania w zakresie koniecznosci integracji z ww. systemami.
Integrainym zadaniem Wykonawcy bedzie opracowanie interfejsow komunikacyjnych z
systemami oraz uzgodnienie i opracowanie protokotu dwustronnego. Wykonawca w ramach
wdrozenia tego zadania opracuje specjalne scenariusze dziatania systemu w przypadku
przyjecia informacji z systemu tunelowego lub systemu drogi S3 o zmianach w normalnym
funkcjonowaniu np. utrudnienia w ruchu, wytaczenia z ruchu, zamkniecia drogi, zamkniecie
tunelu. Nalezy opracowac¢ projekty Zmiennej Organizacji Ruchu z wykorzystaniem tablic
informacji VMS i sygnalizacji $wietinej. Projekty te powinny by¢ skoordynowane z projektami
systemu tunelu i drogi ekspresowej S3. Zamawiajacy jest w cigglym kontakcie z GDDKIA i ma
zapewnienie o konieczno$ci podjecia wspolpracy przy integracji systeméw tak aby byta

mozliwo$¢ obustronnej wymiany danych.

Pytanie 13.
Dot. PFU pkt 1
Zwracamy sig¢ z prosbg o potwierdzenie ze Systemy zarzadzania ruchem w tunelu oraz

Systemem ITS na drodze ekspresowej S3 zostaty przygotowane na dwukierunkowg wymiane



danych i posiadajg gotowy interfejs do wymiany danych . W przeciwnym razie opis zamowienia
jest trudny do wykonania i niemozliwe jest oszacowanie kosztow tego zamowienia.
Odpowiedz:

Zamawiajacy okreslit wymagania w zakresie koniecznosci integracji z ww. systemami.
Integralnym zadaniem Wykonawcy bedzie opracowanie interfejsow komunikacyjnych z
systemami oraz uzgodnienie i opracowanie protokotu dwustronnego. Wykonawca w ramach
wdrozenia tego zadania opracuje specjalne scenariusze dziatania systemu w przypadku
przyjecia informacji z systemu tunelowego lub systemu drogi S3 o zmianach w normalnym
funkcjonowaniu np. utrudnienia w ruchu, wytgczenia z ruchu, zamknigcia drogi, zamkniecie
tunelu. Nalezy opracowaé projekty Zmiennej Organizacji Ruchu z wykorzystaniem tablic
informacji VMS i sygnalizacji $wietinej. Projekty te powinny by¢ skoordynowane z projektami
systemu tunelu i drogi ekspresowej S3. Zamawiajacy jest w ciggtym kontakcie z GDDKiA i ma
zapewnienie o koniecznosci podjgcia wspétpracy przy integracji systeméw tak aby byta

mozliwo$¢ obustronnej wymiany danych.

Pytanie 14.

Dot. PFU pkt 1

Dotyczy PFU systemu sterowania ruchem: Prosimy o podanie docelowej liczby skrzyzowan,
ktére moga by¢ objete systemem sterowania sygnalizacjami $wietinymi?

Odpowiedz:

System Sterowania Ruchem drogowym ma obja¢ swoim zasiggiem wszystkie 12 drogowych
sygnalizacji $wietinych w Swinoujsciu. Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu 11 Listopada /
Strzelecka nie dziata obecnie w trybie ,praca w kolorach”, realizowana jest praca w trybie ,Zo6tte
ostrzegawcze”, na etapie projektu, po przeprowadzeniu pomiaréw ruchu, nalezy dokonaé
analizy zasadnoéci wigczenia sygnalizacji w tryb ,pracy w kolorach” i uzgodni¢ to z
Zamawiajacym. Nalezy przeprowadzi¢ analize wplywu skrzyzowania na realizowang

koordynacje i prace systemowa.

Pytanie 15.
Dot. PFU pkt 1.1
,Obszar wdrozenia Systemu Zarzgdzania Ruchem w Swinoujsciu obejmuije:

Centrum Zarzadzania Ruchem — budynek Centrum Zarzadzania Ruchem w Tunelu”
Zwracamy sie z prosba o wyznaczenie terminu wizji lokalnej w budynku Centrum Zarzadzania
Ruchem w Tunelu
Odpowiedz:

Zamawiajacy hie przewidziat wizji lokalnej budynku z uwagi, iz jest on w trakcie realizacji.
Zamawiajacy w zatgczniku nr 6.7 - dokumentacja pomocnicza udostgpnit posiadane

opracowania.



Pytanie 16.

Dot. PFU pkt 2.1 [Architektura Systemy Zarzgdzania Ruchem]

»Oposob opisu architektury ITS powinien pozwoli¢ na zaprezentowanie m.in. ogélnego
schematu systemu, poszczegélnych elementéw funkcjonalnych oraz powigzan systemu z
otoczeniem. Do opisu architektury nalezy wykorzysta¢ diagramy przeptywu danych (tzw.
diagramy DFD), ktére sa graficznymi reprezentacjami przeptywu danych w systemie
modelujgcymi zachodzgce w nim procesy.”

Czy Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ przedstawienia przeptywoéw danych za pomoca
diagraméw sekwencji? One réwniez przedstawiajg przeplyw danych, jednak z ustalong
kolejnoscig, co niesie za sobg wiekszg warto$¢ informacyjng. Diagram taki przedstawia
rowniez warunki, ktére mogg spowodowac inne zachowanie przeptywu danych.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga aby architektura zapisana byta w standardzie FRAME, prezentacja
danych DFD jest powszechnie stosowana przy tej architekturze, stad wymég prezentacji DFD.
Mozna zaprezentowaé przeptyw danych przy uzyciu diagraméw sekwencji jako uzupetnienie
DFD.

Pytanie 17.

Dot. PFU pkt 2.1.1,

,Otwarty interfejs komunikacyjny definiuje sie jako zbiér zasad okreslajgcych protokoty
komunikacyjne, funkcje odpowiedzialne za wymiane informacji i zdefiniowane struktury
danych. W szczegdInoéci otwarte protokoty informacyjne muszg pozwala¢ na komunikacje:

. pomiedzy systemami/podsystemami,

. pomigdzy poziomami nadrzgdnymi systeméw/podsysteméw a urzadzeniami lokalnymi
(system sterowania ruchem i sterownik sygnalizaciji $wietlnej)

. pomigdzy urzgdzeniami lokalnymi (pojazd komunikacji publicznej i sterownik
sygnalizacji $wietlnej).

Zamawiajacy dopuszcza dostosowanie istniejacych otwartych protokotéw komunikacyjnych.
Wymaga sie¢ jednak, aby kazdy producent urzadzen podtaczanych do systemu nie musiat
ponosi¢  zadnych kosztéw zwigzanych z nabyciem praw, uzyskaniem dokumentacji,
testowaniem, itp.. Wykonawca musi dostarczy¢ peing dokumentacje protokotéw. Wymagana
jest otwarta, bezptatna i bezterminowa dostepnos¢ protokotéw komunikacyjnych.”

Zwracamy si¢ z prosbg o modyfikacje zapiséw dotyczacych otwartych protokotéw. Aktualnie
kazdy producent posiada zaimplementowany wtasny protokét danych do wymiany danych,
ktéry zapewnia prawidlowe dziatanie, szybko$¢ przesylu informacji jak réwniez
bezpieczenstwo przesytania tych danych. W zwigzku z powyzszym Wykonawca dostarczajac
system moze zapewni¢ o mozliwosci podigczenie kolejnych urzgdzen innych dostawcow.
Jednakze jako doswiadczony dostawca systemoéw ITS w Polsce nie mozemy odpowiadaé za
mozliwos¢ podigczenia wszystkich dostepnych na rynku urzadzen a w szczegélnosci bez

testowania takiego rozwigzania. Powyzsze mogtoby stwarza¢ zagrozenie w ruchu drogowym



i doprowadzaé do niebezpiecznych sytuaciji, w ktorych odpowiedzialno$cig obarczony mogtby
by¢ zarzadca systemu ITS.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga dostarczenia otwartej technologii umozliwiajgcej wymiane danych z
urzadzeniami innych producentéw. System powinien posiada¢ taka architekturg w ktorej
mozliwe bedzie podigczenie urzadzen bezposrednie poprzez otwarty protokét komunikacyjny
(komunikacja urzgdzenie - system) lub posrednie poprzez szyne danych (komunikacja system

- system).

Pytanie 18.

Dot. PFU pkt 2.2,

Zwracamy sie z prosbg o potwierdzenie, iz w zwigzku z wymaganym wybudowaniem
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Firiska / Dunska / Skandynawska nie bedg wymagane
do wprowadzenia zadne zmiany geometryczne na skrzyzowaniu.

Odpowiedz:

Zadaniem Wykonawcy jest budowa kompletnej sygnalizacji wraz z wykonaniem niezbednych
prac. Zadanie przebudowy drogowej skrzyzowania wykonane bedzie w ramach inwestycji

budowy tunelu.

Pytanie 19.

Dot. PFU pkt 2.2,

W przypadku odpowiedzi negujgcej do pytania dot. wymaganych zmian geometrycznych na
skrzyzowaniu Finska / Dunska / Skandynawska prosimy o podanie zakresu wymaganej
przebudowy.

Odpowiedz:

Zamawiajacy udostepnit zalgcznik nr 6.7 — Dokumentacja pomocnicza, ktory zawiera

niezbedne informacje. Plik pod nazwa: Dokumentacja Budynek - tunel_DROGI.

Pytanie 20.

Dot. PFU pkt 2.2,

Zwracamy sie z prosba o potwierdzenie, iz w zwigzku z wymaganym wybudowaniem
sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu Finska / Dunska / Skandynawska nie bedg wymagane
dodatkowo roboty budowalne w zakresie instalacji obiektéw inzynieryjno-budowlanych.
Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza, iz nie bedzie wymagat od Dostawcy realizacji rob6t budowlanych w

zakresie instalacji obiektoéw inzynieryjno-budowlanych np. facznic, wiaduktow, estakad.



Pytanie 21.

Dot. PFU pkt 2.2,

Zwracamy sig z prosbg o udostepnienie dokumentacji dla budowy sygnalizacji Finska / Dunska
/ Skandynawska.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie posiada dokumentacji budowy sygnalizacji $wietnej na ww. skrzyzowaniu.
Zadaniem Woykonawcy jest zaprojektowanie, budowa kompletnej sygnalizacji wraz z

wykonaniem niezbednych prac.

Pytanie 22.

Dot. PFU pkt 2.2,

W PFU znajduje si¢ nastgpujacy zapis: ,Ze wzgledu na bliskosé lokalizacji tego skrzyzowania
z budowanym rondem, z ktérego odbywat sie bedzie wjazd i zjazd z tunelu oraz wjazd i zjazd
na odcinek drogi ekspresowej S3, skrzyzowanie peini¢ bedzie wazng role w przypadku obstugi
zjazdu/wjazdu pojazdéw z terminala promowego. ,Nalezy przewidzie¢ wspotprace
skrzyzowania z systemem sterowania tunelu oraz drogi S3, szczegdlnie w zakresie
bramkowania pojazdéw wjezdzajacych na rondo. Zaklada sie, ze w zakresie rozwigzan
technicznych nastapi wspétpraca na etapie projektowym z zespotami wdrozeniowymi dla
projektéw sgsiadujgcych (budowa tunelu, budowa S3, budowa terminala promowego).”
Zwracamy si¢ z prosbg o wskazanie Iokalizacji na wilocie skrzyzowania
Finska/Dunska/Skandynawska na ktorym ma nastgpi¢ bramkowanie? Czy bramkowanie
dotyczy¢ ma réwniez wlotu skrzyzowania z ruchem okreznym bedgcym jednoczesnie wylotem
z tunelu?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy informuje iz bramkowanie ma byé zrealizowane tylko i wytacznie w zakresie

sterowania na skrzyzowaniu Finska/Duriska/Skandynawska.

Pytanie 23.

Dot. PFU pkt 2.2.1,

W zwigzku z przewidywang realizacjg podsystemu priorytetu dla pojazdéw transportu
zbiorowego jako opcji prosimy o modyfikacje/przeniesienie zapisow dot. priorytetéw dla
pojazdow transportu publicznego z pkt 2.2.1 PFU (pkt 2.2.1 dotyczy bowiem Etapu II).
Dotyczy fragmentu: ,Do przesytania telegraméw informacyjnych pomiedzy pojazdami, a
sterownikami sygnalizaciji $wietinej nalezy uzyé aplikacji na poziomie centralnym, za pomocag
ktorej oprogramowanie do zarzadzania pojazdami komunikacji publicznej przesle telegram z
zgdaniem udzielenia priorytetu nadany od pojazdu w punkcie meldunkowym przez komputer
poktadowy, do oprogramowania systemu zarzgdzania ruchem, ktére rozesle go do sterownika
sygnalizacji $wietinej. Zamawiajacy dopuszcza réwniez rozwigzanie bazujace na potaczeniu
bezposrednim na poziomie lokalnym nr. za pomocg radia krétkiego zasiegu (wymagane jest

pasmo licencjonowane), lub standardu V2X.”



Odpowiedz:
Zamawiajacy Informuje, iz przytoczony fragment dotyczy sytuacji, w ktére Zamawiajacy

skorzysta z prawa opcji etapu V.

Pytanie 24.

Dot. PFU pkt 2.2.1,

W zwiazku z przewidywang realizacjg podsystemu wizyjnego, podsystemu informacji
parkingowej oraz podsystemu dynamicznej informacji pasazerskiej jako opcji prosimy o
wykreslenie/przeniesienie odpowiednich zapiséw z pkt 3. Wymagan dla interfejsu operatora
systemu sterowania ruchem. Pkt 2.2.1 dotyczy bowiem Etapu |l.

Dotyczy fragmentu: ,Operator winien méc wybra¢ konkretng kamereg i wyswietli¢ obraz z niej
pochodzacy na ekranie swojego stanowiska oraz sterowac jej ustawieniem przy pomocy
konsoli operatorskiej.” oraz zapisébw o sterowaniu tablicami zmiennej tresci nalezacymi do
systemow informacji parkingowej w zakresie TIP-A.

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, iz interfejs operatora ma zostaé przygotowany na mozliwos¢

przytoczong w pkt 2.2.1 pkt 3.

Pytanie 25.

Dot. PFU pkt 2.2.1,

Prosimy o wykreslenie sformutowania ,kat $wiecenia 120°" z punktu 2. ,Wymagan dla
gromadzenia danych i raportowania’. Zapis ten zostat wprowadzony prawdopodobnie
omytkowo.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wykresla zapis z pkt 2.2.1.

Pytanie 26.

Dot. PFU pkt 2.2.2.1,

Zwracamy sie z prosba o zmiane terminu wykonania pomiaréw ruchu po wdrozeniu z okresu
letniego 2023 na okres letni 2024 r.

Odpowiedz:

"Zamawiajgcy modyfikuje zapisy zgodnie z ponizszym:

,Pomiary po wdrozeniu nalezy réwniez wykona¢ w okresie letnim 2024.”

Pytanie 27.

Dot. PFU pkt 2.2.2.1,

Zwracamy sie z prosbg o informacje czy Zamawiajgcy dopusci wykorzystanie pomiardw
historycznych do projektowania réwniez poza okresem letnim w przypadku kiedy pora roku
uniemozliwi wykonanie miarodajnych pomiaréw ruchu (okres zimowy, ferie itp).

Odpowiedz:



Zamawiajgcy dopuszcza takg mozliwos$é.

Pytanie 28.

Dot. PFU pkt 2.2.2.1,

W zwigzku z przewidywang realizacja podsystemu priorytetu dla pojazdéw transportu
zbiorowego jako opcji, prosimy o wykreslenie/przeniesienie zapiséw dot. priorytetéw dla
pojazdow transportu publicznego z pkt 2.2.2.1. PFU ,Dla sygnalizacji realizujgcych priorytet
dla pojazdéw komunikacji zbiorowej nalezy zaprojektowaé algorytm obstugi zgtoszenia
priorytetowego. Wymagania zostaty sprecyzowane w nastepnym rozdziale.”. Pkt 2.2.21.
dotyczy bowiem Etapu Il.

Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia zapis bez zmian i informuje, iz wymég dotyczy jedynie czesci

projektowej.

Pytanie 29.

Dot. PFU pkt 2.2.2.1,

Prosimy o modyfikacjg¢ wymogu w zakresie ,okablowania sygnalizacji w formie zamknigtego
pierscienia zapewniajgcego mozliwo$¢ zasilenia masztéw z obu kierunkéw.”. Wg zatgczonych
planow sytuacyjnych z istniejgca kanalizacjg kablowg nie wszystkie istniejgce skrzyzowania
posiadajg okablowanie w ww. formie, a jednoczesnie spetniajg dotychczasowe wymagania
Zamawiajgcego w zakresie formy zasilania masztow.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy rezygnuje z wymogu dostarczenia okablowania sygnalizacji w formie

zamknietego pierscienia.

Pytanie 30.

Dot. PFU pkt 2.2.2.1,

Prosimy o udostepnienie szczego6towego zakresu prac na skrzyzowaniach (Zatacznika nr 1 do
PFU) o ktérych mowa pkt 2.2.2.1. PFU.

Odpowiedz:

Zatgcznik 6.6 — zakres prac na skrzyzowaniach stanowi zatgcznik nr 1 do PFU.

Pytanie 31.

Dot. PFU pkt 2.2.2.2, Specyfikacja Techniczna pkt 1.2

W zwigzku z panujacymi warunkami atmosferycznymi w Polsce, prosimy o zmiane wymogu
zakresu temperatur pracy sterownika sygnalizaciji $wietlnej z nastepujacej:

~Sterownik powinien zapewniaé prawidiowa prace w zakresie temperatur -40°C do +60°C
(klasy AB3 i AE4 zgodne z PN-EN 50556 lub rownowazne) bez potrzeby stosowania urzadzen
grzewczych lub chtodzacych.” na:



Prosimy o zmiane wymogu zakresu temperatur pracy sterownika sygnalizacji $wietinej z
nastepujacej: ,Sterownik powinien zapewnia¢ prawidiowg prace w zakresie temperatur -25°C
do +55°C (klasy AB2 i

AE3 zgodne z PN-EN 50556 lub réwnowazne) bez potrzeby stosowania urzadzen grzewczych
lub chiodzacych.”

Odpowiedz:

"Zamawiajacy modyfikuje zapisy zgodnie z propozycja:

,Sterownik powinien zapewniaé prawidtowa prace w zakresie temperatur -25°C do +55°C
(klasy AB2 i AE3 zgodne z PN-EN 50556 lub rownowazne) bez potrzeby stosowania urzadzen

grzewczych lub chtodzacych.™

Pytanie 32.

Dot. PFU pkt 2.2.2.3.,

Zwracamy sie z prosba o zmiane wymogu minimum 6-letniej gwarancji dla sygnalizatorow ze
zrodtem swiatta LED na minimum 5-letnig gwarancje. Zmiana pozwoli na ujednolicenie okresu
gwarancji w stosunku do innych elementéw systemu ITS. m.in. ze sterownikami sygnalizacji
Swietlnej.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy modyfikuje zapis i informuje iz bedzie wymagat 5-letniego okresu gwarancii.

Pytanie 33.

Dot. PFU pkt 2.2.2.5.

Prosimy o potwierdzenie, ze wymiana badz instalacja nowych przyciskéw i automatycznej
detekcji rowerzystéow dotyczy tylko lokalizacji wskazanych w zatgczniku 6.6 Zakres prac na
skrzyzowaniach .

Odpowiedz:

Zamawiajgcy potwierdza, ze nowe przyciski i automatyczng detekcje rowerzystéow nalezy

zainstalowaé na skrzyzowaniach wskazanych w zatgczniku nr 1 do PFU oraz nr 6.6 do SWZ.

Pytanie 34.

Dot. PFU pkt 2.2.2.5.

Prosimy o informacje czy Zamawiajacy wymaga instalacji przyciskéw na kazdym przejsciu
dla pieszych w obrebie skrzyzowania, zaréwno na kierunku gtdwnym jak i
podporzagdkowanym? Wg wymagan PFU ,w grupach pieszych réwnolegtych do grup
kotowych ze statem zgtoszeniem nalezy zapewni¢ state wzbudzenie.”

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, iz przyciski nalezy zainstalowa¢ na przejsciach dla pieszych na

kierunku podporzadkowanym.



Pytanie 35.

Dot. PFU pkt 2.2.2.6. Sygnalizacja akustyczna dla pieszych

Wymaga sie¢ mozliwosci nadawania predefiniowanych komunikatéw gtosowych w trakcie
trwania sygnatéw zielonych i czerwonych. Jakiego typu komunikaty gtosowe przewiduje do
nadawania Zamawiajgcy jezeli nie czy Zamawiajacy zgodzi sie na usuniecie wymagania
nadawania komunikatow gtosowych?

Odpowiedz:

Powinna by¢ mozliwo$¢ zdefiniowania dowolinej tresci, Zamawiajgcy ma tutaj na mysli tresci

zwigzane z aktualnie realizowanym stanem sygnalizatora np. "$wiatto zielone mozna przejs¢".

Pytanie 36.

Dot. PFU pkt 2.2.2.7., pkt 6. Specyfikacji technicznych

Zwracamy sig z prosbg o wykreslenie wymogu zastosowania masztéw niskich o $rednicy
108mm — taka $rednica masztow ogranicza liczbe producentéw, ktére mogg dostarczyé takie
maszty — maszty maja czesto inng, lecz zblizong srednice — np. 114mm.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopusci maszty o $rednicy 114mm.

Pytanie 37.

Dot. PFU pkt 2.2.2.7., pkt 6. Specyfikacji technicznych

Zwracamy si¢ z prosbg o zmiang wymogu minimum 10-letniej gwarancji dla masztéw
sygnalizacyjnych niskich na minimum 5-letnig gwarancje. Zmiana pozwoli na ujednolicenie
okresu gwarancji w stosunku do innych elementéw systemu ITS.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy modyfikuje zapis i infformuje iz bedzie wymagat 5-letniego okresu gwarancji.

Pytanie 38.

Dot. PFU pkt 2.2.2.8., pkt 7. Specyfikacji technicznych

Zwracamy si¢ z prosbg o zmiane wymogu minimum 10-letniej gwarancji dla masztow
wysiggnikowych na minimum 5-letnig gwarancje. Zmiana pozwoli na ujednolicenie okresu
gwarancji w stosunku do innych elementéw systemu ITS.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy modyfikuje zapis i infformuje iz bedzie wymagat 5-letniego okresu gwaranc;ji.

Pytanie 39.

Dot. PFU pkt 2.2.2.9., pkt 8.1. Specyfikacji technicznej

Prosimy o wykreslenie maksymalnej wskazanej liczby zyt (37) dla kabli sygnalizacyjnych
YKSY nx1,5 o napigciu 0,6/1kV. W pkt 2.2.2.1 zostat umieszczony zapis dotyczacy ww. kabli
o tresci ,nie dopuszcza sie stosowania kilku kabli o tacznej rownowaznej liczbie zyt” — zgodnie

z tymi zapisami w przypadku koniecznosci wykorzystania wigcej niz 37 zyt kabli



sygnalizacyjnych wykonawca nie bedzie miat takiej mozliwosci (kabel o wiekszej liczbie zyt lub
uzycie dwoch kabli sygnalizacyjnych).
Odpowiedz:

Zamawiajgcy rezygnuje z wymogu maksymalnej ilosci zyt dla kabli sygnalizacyjnych.

Pytanie 40.

Dot. PFU pkt 2.2.2.12., pkt 11. Specyfikacji technicznej

Prosimy o wykreslenie wymogu stosowania gtowic masztowych.

Uzasadnienie: W pkt 2.2.2.7 PFU oraz 6. Specyfikacji technicznej podany jest wymog, iz maszt
posiadaé ma wneke instalacyjng na wysokosci 1,2-1,5m nad poziomem terenu. Wneka
instalacyjna pozwala na rozszycie kabli w specjalnej listwie, zlokalizowang za tg wneka.
Stosowanie dodatkowego elementu do rozszycia kabli w formie gtowic masztu jest
nieuzasadnione ekonomicznie. Ponadto wiekszo$§¢ masztéw obecnie produkowanych nie
posiada gtowic.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wykresla wymog stosowania gtowic masztowych.

Pytanie 41.

Dot. systemu parkingowego,

Zwracamy sie z prosbg o potwierdzenie, ze system parkingowym nalezy obja¢ wytgcznie
pojazdy osobowe.

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza, iz systemem parkingowym nalezy objg¢ pojazdy do 3,5 tony.

Pytanie 42.

Dot. systemu parkingowego,

Zwracamy sie z prosba o potwierdzenie, ze w celu poprawnego dziatania systemu
parkingowego Zamawiajacy trwale odgrodzi miejsca parkingowe od infrastruktury zewnetrznej
— pozwoli to na podwyzszenie jakosci dziatania systemu znacznie zmniejszajac
prawdopodobienstwo nierejestrowanych wjazdéw i wyjazddw z parkingow.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy potwierdza trwale wygrodzenie miejsc parkingowych od infrastruktury

zewnetrznej.

Pytanie 43.

Dot. PFU pkt 2.3.5.,

Prosimy o zmiane zapisu: ,Jezeli nastapi zgtoszenie dwoch priorytetow (jeden po drugim),
obstugiwanych w jednej fazie i gdy realizacja pierwszego priorytetu nie zostanie jeszcze
zakonczona, drugie zgtoszenie moze wydtuzy¢ czas trwania fazy sprzyjajgcej pod warunkiem

nieprzekroczenia maksymalnego dopuszczalnego czasu trwania tej fazy.”



na: ,Jezeli nastgpi zgtoszenie dwéch priorytetéw (jeden po drugim), obstugiwanych w jednej
fazie i gdy realizacja pierwszego priorytetu nie zostanie jeszcze zakoriczona, drugie zgtoszenie
moze wydluzy¢ czas trwania fazy sprzyjajgcej pod warunkiem nieprzekroczenia
maksymalnego czasu wydtuzenia.”

Odpowiedz:

"Zamawiajgcy modyfikuje zapis zgodnie z ponizszym:

»~Jezeli nastapi zgtoszenie dwoch priorytetéw (jeden po drugim), obstugiwanych w jednej fazie
i gdy realizacja pierwszego priorytetu nie zostanie jeszcze zakoAczona, drugie zgtoszenie
moze wydiuzy¢ czas trwania fazy sprzyjajacej pod warunkiem nieprzekroczenia

maksymalnego czasu wydtuzenia."

Pytanie 44.

Dot. PFU pkt 2.3.9.,

Prosimy o podanie informaciji co ile sekund przesylane sa komunikaty o ktérych mowa w pkt
2.3.9 w istniejgcych systemach informacji pasazerskiej w autobusach.

Odpowiedz:

Czgstotliwo$¢ aktualizacji pojazdéw wynosi 5 sekund.

Pytanie 45.

Dot. PFU pkt 2.4.,

,Dziatanie systemu polega na integracji danych z poszczegélnych parkingéw w centralnej
bazie danych”. Zwracamy si¢ z prosbg o udostepnienie protokotéw komunikacyjnych dla
systemoéw zainstalowanych na istniejgcych parkingach.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie posiada dokumentagcji interfejsow.

Pytanie 46.

Dot. PFU pkt 2.4.1.,

~Zadaniem Wykonawcy bedzie pozyskanie tych danych, wykonanie przytacza transmisji
danych oraz zarzadzania danymi we wdrozonym systemie.”

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy zaakceptuje transmisje danych w postaci GSM
pomigdzy systemem parkingowym a serwerem centralnym.

Odpowiedz:

Zamawiajacy zaakceptuje mozliwos¢ potaczen bezprzewodowych pomiedzy parkingami, a

systemem.

Pytanie 47.
Dot. PFU pkt 2.4.1.,
W zwigzku z wymogiem: ,Lokalizacja urzadzen zliczajgcych powinna zostaé dobrana

indywiduainie dla kazdego parkingu i powinna zapewniaé wtasciwe obliczanie réwniez na



parkingach o kilku wjazdach i wyjazdach, o kilku podstrefach itp.”, zwracamy sig z prosba o
podanie liczby wjazdéw i wyjazdow na poszczegélnych parkingach, w ktérych majg zostaé
zlokalizowane urzadzenia zliczajace.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy w zataczniku 6.7 - dokumentacja pomocnicza _zatgcznik_11_Parkingi

informacje o ilosci wjazddw i wyjazdow.

Pytanie 48.

Dot. PFU pkt 2.4.1.,

Uprzejmie prosimy o podanie zestawienia typu i stanu nawierzchni na poszczegdlnych
parkingach.

Odpowiedz:

Zamawiajacy udostepnia zatgcznik pn. Rodzaj nawierzchni parkingow.

Pytanie 49.

Dot. PFU pkt 2.4.2.1.,

,pole dla 3 znakéw o rozdzielczosci co najmniej 16 x 32 piksele, pole dla 1 znaku o
rozdzielczosci co najmniej

16 x10 pikseli, pola z rastrem 16 mm wykonane z 3-kolorowych diod LED

- kolor zielony — bedzie oznaczat niski poziom zajeto$ci parkingu,

- kolor zétty — bedzie oznaczat $redni poziom zajgto$ci parkingu,

- kolor czerwony — bedzie oznaczat brak miejsc poziom zajetosci parkingu

- system informacji parkingowej musi umozliwiaé administratorowi definiowanie ww.
przedziatow w odniesieniu do kazdego z parkingdw osobno.”

Zwracamy sie z prosbg o modyfikacje rastru na min 10 mm

Odpowiedz:

Zamawiajgcy przychyla sie do wniosku Wykonawcy i uzna ze wymaganie jest spetnione

réwniez dla tablic ktére bedg wyswietlaty 3 kolory.

Pytanie 50.

Dot. PFU pkt 2.4.2.1,,

,Tablice musza posiada¢ uniwersalny protokét np. NTCIP 1203” Zwracamy sig¢ z prosbg o
nieograniczanie mozliwosci stosowanych protokotéw komunikacyjnych tylko do protokotu
NTCIP 1203 i wykreslenie powyzszego zapisu.

Odpowiedz:

Zamawiajacy przychyla sie do wniosku wykonawcy i dopuszcza réwniez mozliwosé

stosowania innych protokotéw, ktére spetnig wymagania dla systemu.



Pytanie 51.

Dot. PFU pkt 2.5.1.,

Zwracamy sie z uprzejma prosbg o wskazanie koordynat lokalizacji znakéw zmiennej tresci.
W przypadku braku udostgpnienia koordynat istnieje prawdopodobienstwo sytuacji, w ktorej
czgs¢ Oferentdbw wkalkuluje mozliwe problemy i ryzyka z posadowieniem, ktére przy
konstrukcjach VMS majg szczegoine znaczenie, natomiast cze$é¢ Oferentéw je pominie. W
takiej sytuacji cze$¢ ofert obarczona bedzie ryzykiem niedoszacowania, a oferty nie bedg ze
sobg poréwnywalne.

Odpowiedz:

Zamowienie realizowane jest w trybie ,zaprojektuj i wybuduj’. Zmawiajacy w catej tresci PFU
podat jedynie orientacyjng lokalizacje tablic. Zadaniem Wykonawcy na etapie projektowania

jest okreslenie doktadnej lokalizacji wraz z wykonaniem wszystkich projektow branzowych.

Pytanie 52.

Dot. PFU pkt 2.5.2,

W zwigzku z przewidywana realizacjg podsystemu wizyjnego jako opgiji, prosimy o wykreslenie
zapisow dot. zastosowania routera sieciowego LTE dla zapewnienia komunikacji kamer ANPR
z systemem centrainego nadzoru monitoringu z pkt 2.5.2. Pkt 2.5.2. dotyczy bowiem Etapu I,
a system centralnego nadzoru monitoringu realizowany bedzie w Etapie Il (opcja).
Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia zapis bez zmian.

Pytanie 53.

Dot. PFU pkt 2.5.2,

,Kamery powinny zlicza¢ natezenie ruchu z podziatem na strukture kierunkowg (wjazd/wyjazd)
i rodzajowg ,co najmniej SO, SD, A, AP, SC, SCP, M, R, inne, a na przeprawie réwniez
Zliczanie pieszych i rowerzystéw. (SO - samochody osobowe, SD - samochody dostawcze, A
- autobusy, AP - autobusy przegubowe, SC - samochody ciezarowe bez przyczepy, SCP -
samochody cigzarowe z przyczepa, M - Motocykle, R — rowerzysci)”

Kamery ANPR nie sg przystosowane do zliczania pieszych. Czy zliczanie pieszych i
rowerzystow mozna przeprowadzi¢ za pomocg oddzielnej kamery lub na serwerze? Czy
w przypadku zliczania na przeprawie, pieszych i rowerzystow nalezy rozroznia¢ jako
dwie osobne grupy uzytkownikéw?, czy tez dopuszczalne jest ich zliczanie jako jednej
wspolnej grupy pieszych i rowerzystéw?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie oddzielnej kamery dla zliczania pieszych i
rowerzystow. Na przeprawach promowych nalezy rozdzieli¢ pomiar dla pieszych i
rowerzystéw. Dla Zamawiajgcego statystyki zwigzane z ruchem rowerowym sg istotne ze
wzgledu na charakter turystyczny miasta i specjalnie tworzong w tym celu infrastrukture

rowerowa.



Pytanie 54.

Dot. PFU pkt 2.5.2,

Zwracamy sie z uprzejma prosbg o potwierdzenie, ze kamery ANPR na przeprawie promowej
nalezy zainstalowa¢ wytacznie po jednej stronie przeprawy promowej tj. wschodnia czes¢
miasta. Prosimy o doktadne wskazanie lokalizacji posadowienia kamer.

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, iz postepowanie prowadzone jest w formule zaprojektuj i wybuduj w

zwigzku z tym Zamawiajacy opierat bedzie si¢ na propozycjach i wiedzy Wykonawcy.

Pytanie 55.

Dot. PFU pkt 2.5.2,

Zwracamy sie z uprzejma prosba o usunigcie wymogu integracji z systemem tunelu z kamer
ANPR. Aktualnie brak jest informacji dotyczacych systemu z ktérym nalezy si¢ zintegrowac co
powoduje nie moznos¢ racjonalnego oszacowania kosztow.

Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia zapis bez zmian.

Pytanie 56.

Zwracamy sie z prosbg o potwierdzenie, ze Zamawiajacy zezwoli na instalacje kamer na
istniejacych konstrukcjach sygnalizaciji $wietinej oraz latarniach.

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza mozliwos¢ instalacji kamer na istniejgcych konstrukcjach sygnalizaciji

Swietlnej oraz latarniach.

Pytanie 57

Czy w przypadku, gdy urzgdzenia juz zainstalowane na skrzyzowaniach (kamery
wideodetekcji, przyciski, petle indukcyjne) w momencie przekazania do modernizacji
Wykonawcy okazg sie niesprawne, to czy koszt naprawy lub wymiany urzgdzen bedzie
po stronie Zamawiajacego czy Wykonawcy?

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza, ze koszt naprawy lub wymiany urzadzen bedzie po stronie

Zamawiajgcego.

Pytanie 58

Zwracamy sie z prosbg o okreslenie hierarchii wazno$ci udostgpnione; dokumentacji.
Odpowiedz:

Kolejnosé dokumentagii jest nastgpujaca: Umowa, SWZ, PFU, Specyfikacje Techniczne.



Pytanie 59.

Zamawiajacy premiuje skrdocenie terminu zakonczenia wdrozenia. Jednoczesnie wskazuje
ze ,Budowe nowej i przebudowe istniejacej infrastruktury technicznej i drogowej nalezy
poprzedzi¢ uzyskaniem decyzji administracyjnych, pozwoler, uzgodnien, zgéd (w tym
zgod wiascicieli dziatek i uzgodnien z konserwatorem zabytkéw) wymaganych aktualnymi
przepisami.” Z uwagi na bardzo krétki czas realizacji projektu niezbedne jest opracowanie
przez Zamawiajgcego tzw. Szybkiej $ciezki zatwierdzania projektow sygnalizacji,
elektrycznych oraz drogowych. Czy Zamawiajgcy opracuje taki schemat, zaktadajgcy
maksymalny czas przekazania uwag przez Instytucje miasta po ztozeniu projektu do 7
dni roboczych, a nastepnie kolejne 7 dni na zatwierdzenie, przy braku mozliwosci
kilkukrotnego zgtaszania uwag. W przeciwnym przypadku niemozliwe jest dokonczenie
samego procesu projektowania w czasie przewidzianym na realizacie catego zadania
(wigcznie z wykonawstwem).

Odpowiedz:

Zamawiajgcy przychyla sig i opracuje schemat tzw. szybkiej $ciezki zatwierdzania projektow i

uzgodnien, ktére sg w kompetencji instytucji Miejskie;.

Pytanie 60.

Dot. PFU pkt 2.6,

»W ramach instalacji systemu CCTV nalezy wyposazyé kamery w funkcje wykrywania zdarzen
w zakresie drogowych incydentéw co najmniej w zakresie:

. wykrywania zatoréw na skrzyzowaniach

. wykrywanie dtugich kolejek przed linia stop na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swieting
(dtuga kolejka rozumiana jest jako kolejka z takg liczba pojazdéw, ktére;j zjazd nie jest mozliwy
do obstuzenia w dwoch cyklach programu sygnalizacji)

. wykrywanie zdarzen - kolizji na tarczy skrzyzowania (zablokowanie mozliwo$ci Zjazdu
zZ tarczy skrzyzowania)”

Zwracamy sig¢ z prosbg o usuniecie wymagan dot. zatoréw na skrzyzowaniach oraz pomiaru
diugosci kolejek. Do wykrywania spowolnien ruchu stuzy system detekcji pojazdéw, ktéry
przekazuje jednoczesnie uzyskane informacje do systemu sterowania ruchem. Ww.
wymaganie wptywa istotnie na wzrost ceny oferty.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wymaga w ramach systemu CCTV dostawy systemu wykrywania zdarzen na
skrzyzowaniach, wykrywanie incydentéw takich jak zator, wzrost dtugosci kolejek w sposéb
niezalezny od systemu detekcji w ktdorym te wartosci sg jedynie estymowane z petli
indukcyjnych. Przedmiotem projektowania bedzie okreslenie wartoséci dtugosci kolejek
krytycznych i zatoréw zaleznie od lokalizacji skrzyzowania i realizowanego programu,
Wykonawca na etapie projektowym okresli te wartosci. System ten bazowat bedzie na

analityce obrazu i jest systemem niezaleznym od systemu sterowania. Zamawiajgcy oczekuje



wprowadzenia takich rozwigzan celem obserwacji i alarmowania o zatorach w sytuacjach

specjalnych np. zamkniecie tunelu.

Pytanie 61.

Dot. PFU pkt 2.7.1.,

Zamawiajacy stawia nastepujacy wymog: ,System powinien by¢ zdolny do uzyskiwania
danych o potozeniu i predkosci wszystkich autobusow przezen obstugiwanych z
czestotliwoscig co 5 sekund (lub czesciej)”. Prosimy o potwierdzenie, ze istniejgcy system
zapewnia przesytanie danych z autobusu o jego potozeniu i predkosci z czestotliwoscig co
najmniej 5s.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy udzielit odpowiedzi w pytaniu 44.

Pytanie 62.

Dot. PFU pkt 2.7.1.,

Prosimy o podanie Id przystanku dla lokalizacji 11-Listopada (w tabeli z lokalizacjg tablic

dynamicznej informacji pasazerskiej brakuje takiej informacii) lub wskazanie jego dokfadnej

lokalizacji.

Odpowiedz:

"Zamawiajacy przekazuje lokalizacje przystankéw: 11 Listopada - Dworzec UBB 14° 14

6.07"E 53° 54' 51.14"N

11 Listopada - Dworzec UBB 14° 14' 4.70"E 53° 54' 48.90"N

Pytanie 63.

Dot. PFU pkt 2.8,

W zwiazku z przewidywana realizacjg podsystemu wizyjnego, jako opcji prosimy o

wykreslenie/przeniesienie odpowiednich zapiséw z pkt 2.8. Pkt 2.8 dotyczy bowiem Etapu Il.

Dotyczy fragmentu:  ,Zamawiajacy wymaga zsynchronizowanej pracy
wszystkich  podsystemow dostarczanego systemu (wszelkie procesy powinny mie¢

zgodny przebieg w czasie — przyktadowo: obraz z monitoringu wizyjnego i wyswietlany pasek

stanu programu sygnalizacji $wietinej).”

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, iz jest to przyktad i bedzie weryfikowany w przypadku zamoéwienia

poszczegoinych opcji.

Pytanie 64.

Dot. PFU pkt 2.8.1.2.,

W zwigzku z przewidywang realizacjg podsystemu wizyjnego jako opcji prosimy o
wykreslenie/przeniesienie zapisow dot. macierzy dyskowej na potrzeby CCTV z pkt 2.8.1.2.
PFU (pkt 2.8.1.2. dotyczy bowiem Etapu Il).



Odpowiedz:
Zamawiajacy przenosi wymog dostarczenia macierzy dyskowej na potrzeby CCTV do pkt
2.8.1.2

Pytanie 65.

Dot. PFU pkt 2.8.2.

Prosimy Zgodnie z zapisami pkt 2.8.2. dostarczy¢ nalezy ,3 stacje wyniesione zainstalowane
we skazanych przez Zamawiajgcego miejscach” — zgodnie z Wykazem wycenionych
elementow (zatacznik 6.2) nalezy dostarczy¢ 2 zestawy (l.p. 16). Prosimy o ujednolicenie
zapisdw i/lub wskazanie wtasciwej liczby i wtasciwych lokalizacji stacji wyniesionych.
Odpowiedz:

Zamawiajacy wymaga dostarczenia 3 stacji wyniesionych. Zamawiajacy udostepnia zmieniony

zat 6.2_wykaza wycenionych elementéw zmiana 1.

Pytanie 66.

Dot. PFU pkt 2.10.,

Prosimy o potwierdzenie, iz w punkcie 2.10. poprzez sformutowanie ,punktéw dostepowych
operatora” nalezy rozumie¢ posrednie punkty dostepowe o ktérych mowa w pkt 2.6.7. PFU.
Odpowiedz:

Zamawiajgcy potwierdza.

Pytanie 67.

Dot. PFU pkt 2.10,

Prosimy o potwierdzenie, iz doprowadzenie kabla $wiattowodowego do posrednich punktow
dostepowych operatora dla instalacji kamerowych oraz ewentualnych odcinkéw od punktu
kamerowego do posrednich punktéw dostepowych nalezy wykonaé w przypadku zlecenia
ETAPU III.

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza wykonanie punktéw dostepowych w przypadku zlecenia ETAPU IlI

Pytanie 68.

Dot. PFU pkt 2.10.,

Prosimy o potwierdzenie, iz Zamawiajgcy w ramach ETAPU |, II, 1IA, 1B bedzie wymagat
zapewnienia transmisji danych wytgcznie dla podsystemow sterowania ruchem drogowym
oraz podsystemu informac;ji dla kierowcéw.

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza, ze bedzie wymagat zapewnienia transmisji danych wytaczenie dla

systeméw realizowanych w ramach ETAPU |, 11, lIA, IIB.



Pytanie 69.

Dot. PFU pkt 2.10.,

Prosimy o potwierdzenie, iz Zamawiajacy w ramach ETAPU |, I, lIA, 1IB bedzie wymagat
doprowadzenia kabla $wiattowodowego wytacznie do sygnalizacji $wietlnej.

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza.

Pytanie 70.

Strona 110, 2.14. System obstugi zgtoszen w okresie gwarancyjnym, punkt 1

,Okres gwarancji w odniesieniu do dostarczonych urzadzen przedituza sig¢ kazdorazowo o
liczbe dni przestoju spowodowanego awarig sprzetu i okresu trwania jego naprawy.”
Zwracamy sie z prosbg o usunigcie zapisu ze wzgledu na okres gwarancji wszystkich
urzgdzen, ktdéry obejmie 5 lat.

Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia zapis bez zmian.

Pytanie 71.

Strona 116, 3.4.3. Zalecenia konserwatorskie konserwatora zabytkow

,Realizacja cze$ci prac odbywac sie bedzie w obszarze ochrony konserwatorskiej, dotyczy to
przede wszystkim rob6t zwigzanych z systemem parkingowym oraz realizacja sieci
transmisyjnej”

Zwracamy sie z proéba o wskazanie jaka konkretnie cze$¢ miasta znajduje si¢ w obszarze
ochrony konserwatorskiej.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy uwaza, iz w strefie konserwatora zabytkéw nie ma zlokalizowanej infrastruktury.

Pytanie 72

Dot. Specyfikacja techniczna pkt. 18.3. oraz PFU pkt 2.8.1.2 str. 79 Wymagania dla
przetgcznikow.

Zwracamy sie z prosbg o dopuszczenie przetgcznikow o wydajnosci matrycy 920 Gbit/s, z
petna przepustowoscig portow (wirespeed) jako réwnowazny. Zmiana ta pozwoli zaoferowac
sprzet konkurencyjny cenowo a co za tym idzie przetozy si¢ to na nizszg oferte dla
Zamawiajgcego.

Odpowiedz

Zamawiajgcy dopuszcza zaproponowane rozwigzanie.




