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l. CZESC OPISOWA

A.1 Wprowadzenie
A.1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonie analizy techniczno - ekonomicznej wraz z oceng
efektywnos$ci planowanego zamierzenia inwestycyjnego dla projektowanego nowego przebiegu Obwodnicy

Strzegomia.
A.1.2. Formalna podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa z Dolno$laskg Stuzbg Drog i Kolei we Wroctawiu

nr NI1.2720.12.2019 z dnia 12.03.2019 .
A.1.3. Wykaz materiatéw wyjsciowych

Opis przedmiotu zamoéwienia: Opracowanie Analizy Techniczno-Ekonomicznej: Budowa obwodnic Bielawy,

Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drég wojewddzkich, 1D.7811.1.2019 z dnia 14.01.2019
A.2. Opis zadania inwestycyjnego

A.2.1. Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego

Projekt zlokalizowany jest w centralnej czesci wojewodztwa dolno$laskiego, w obszarze powiatu
jaworskiego i $widnickiego. Analizowany obszar zadania inwestycyjnego potozony jest na zachdd

od miasta Strzegom a projektowane korytarze obwodnicy zlokalizowane sg gtéwnie na terenie gmin:
Msciwojow i Strzegom .

Prezentowane zadanie inwestycyjne zakltada dwa warianty inwestycyjne: WI, WII oraz
jeden podwariant; Wlla projektowanej Obwodnicy Strzegomia po nowym $ladzie.

Lokalizacje projektowanej Obwodnicy Strzegomia na tle mapy drogowej Wojewddztwa Dolno$laskiego

na rys.nr 1 ponizej.
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C Y. SCASK
Nojewddztwo Dolnoélaskle

Yodstawowy uklad drogowy - schemat

Podstawowy uklad drogowy wojewodztwa dolnoslaskiego
«drogi krajowe | drogi wojewodziie

—w——  drogl wojewddzkie

€n-en-c-  autostrady, drogl sksprosowe, wezly,
“——~ drogi dwujerdniowe

e e drogi okspresowe, drogl krajowe, wezly
realizacii

Sunestazes,  miejsce przskraczania granicy panstwa
& welagu drog krajowych | wojewsdzkich

Uwaga! iag nr 330 (brak mostu oraz przeprawy promowei)
ftan v i 1 tycania 2019)

Rys.1b Lokalizacja projektowanej Obwodnicy Strzegomia na tle mapy drogowej Wojewddztwa Dolnoslaskiego
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W ramach projektu przewiduije sie:

budowe skrzyzowania na podtaczeniu projektowanej obwodnicy do drogi wojewodzkiej nr 374
na wysokosci msc. Siekierzyce (poczatek projektowanej obwodnicy wszystkie warianty),

budowe skrzyzowania na podtgczeniu projektowanej obwodnicy do lokalnego uktadu
komunikacyjnego w msc. Zimnik wraz z nowym tgcznikiem do drogi gminnej 110654D
na wysokosci kopalni kruszywa ,Zimnik I”

budowe skrzyzowania obwodnicy z drogg gminng nr 110657D dla obstugi miejscowosci oraz
komunikacji z kopalnig kruszywa ,Rogoznica”

budowe skrzyzowania obwodnicy z drogg powiatowg nr 2792D w sasiedztwie
Muzeum Gross-Rosen w Rogoznicy.

budowe skrzyzowania obwodnicy z drogg powiatowg nr 2792D pomiedzy msc. Kostrza
i msc. Zelazow celem obstugi komunikacyjnej m.in. kopalni kruszywa ,Kostrza”

budowe skrzyzowania obwodnicy z drogg powiatowa nr 2883D (ul.Kopalniana) pomiedzy msc.
Godzieszowek a Strzegomiem celem obstugi komunikacyjnej m.in.
kopalni kruszywa ,Andrzej i II”

przebudowe istniejacej drogi powiatowej nr 2922D z dostosowaniem do parametrow
obwodnicy wraz z przebudowg skrzyzowania z DK5 w msc. Granica.

Budowe nowego odcinka drogi gminnej nr 110746D wraz zpodtaczeniem do nowego
skrzyzowania obwodnicy z DKS.

Zamkniecie ist. wlotu skrzyzowania drogi gminnej nr 110746D z DK5 z uwagi na budowe
nowego skrzyzowania obwodnicy z DKS

Budowe nowego facznika drogi powiatowej nr 2888D wraz z podtaczeniem do nowego
skrzyzowania obwodnicy z DKS.

Zamkniecie ist. wlotu skrzyzowania drogi nr 2888D z DK5 z uwagi na budowe nowego
skrzyzowania obwodnicy z DK5

budowe skrzyzowania na podtaczeniu projektowanej obwodnicy do drogi wojewddzkiej nr 374
na wysokos$ci msc. Stanowice (koniec projektowanej obwodnicy wszystkie warianty),

budowe drog serwisowych dla obstugi przylegtego terenu — wszystkie warianty obwodnicy
budowa obiektow inzynierskich: wiadukty, mosty, przepusty

lokalne przetozenia drog bocznych celem dostosowania do geometrii skrzyzowania
z obwodnica.

budowa os$wietlenia drogowego na skrzyzowaniach

budowe odwodnienia drogi

budowa kanalizacji deszczowej i rowdw szczelnych na obszarze chronionym ujecia wody
budowa ekrandw akustycznych

przebudowa kolizji energetycznych WN, SN, nN
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e przebudowa kolizji sieci gazowych wysokiego ci$nienia
e przebudowa kolizji teletechnicznych

e przebudowa kolizji sieci wodociggowej

e przebudowe kolizji kanalizacji sanitarnej

e przebudowe kolizji kanalizacji deszczowe;

A.2.2. Cel i zakladany efekt zadania inwestycyjnego

Planowane zadanie inwestycyjne jest odpowiedzig na potrzeby komunikacyjne miasta Strzegom, przez
centrum ktoérego przebiega droga wojejwddzka nr 374. Ponadto nowa Obwodnica to poprawa uktadu
komunikacyjnego sasiednich miejscowosci jak Niedaszdéw, Rogoznica, Kostrza gdzie odbywa sie ciezki ruch
pojazddéw ciezarowych transportujgcych urobek i wyroby kamienne z licznych kopalni kruszywa oraz
z przedsiebiorstw przetwarzajacych pozyskany materiat skalny.  Projektowana obwodnica to rdwniez

alternatywa dla szybszego dojazdu do wezta z droga S3 ,Jawor Wschdd”.

Budowa nowoczesnej drogi to rowniez:

- poprawa bezpieczenstwa uzytkownikoéw drog

- zwiekszenie przepustowosci i swobody ruchu na drodze

- skrocenie czasu przejazdu i poprawa komfortu podrézowania

- poprawa atrakcyjnosci przylegtych terenéw zachecajgcych potencjalnych inwestorow
- wzrost rozwoju gospodarczego regionu

- ograniczenie hatasu w terenie zabudowanym

- zmniejszenie zuzycia paliwa i ilosci spalin
A.2.3. Podziat zadania inwestycyjnego na etapy i kolejnos¢ ich realizacji

W ramach zadania inwestycyjnego zaktada sie¢ wybudowanie drogi jednojezdniowej, dwupasowe;

wraz budowg drog serwisowych oraz wymagang przebudowg istniejgcej infrastruktury w jednym etapie.
A.3 Istniejace zagospodarowanie terenu

Zagospodarowanie i uzytkowanie terenu w odniesieniu do kazdego z analizowanych wariantow

inwestycyjnych scharakteryzowano w rozdziatach 4.1-4.5 i w miejscu tym opisdw tych nie powielano.

Analizy Techniczno — Ekonomiczne dla budowy obwodhnic Bielawy, Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drég wojewddzkich.

Zadanie C. Opracowanie Analizy Techniczno-Ekonomicznej dla zadania pn.: Budowa Obwodnicy Strzegomia

str. 8



STUDIUM TECHNICZNO-EKONOMICZNE TOM A — ANALIZA TECHNICZNA

A.3.1 Istniejaca zielen

Zasadniczo wszystkie warianty przebiegajg poza terenami cennymi przyrodniczo i na obecnym etapie prac
projektowych stwierdza sie brak obszarow Natura 2000. Analizujgc przebiegi proponowanych wariantow
inwestycyjnych stwierdza sie wystepowanie pojedynczych skupisk drzew krzewdw oraz lokalnie matych
kompleksow lesnych jak np. przy skrzyzowaniu z drogg powiatowg DP 2792D.

Dalsze informacje odno$nie istniejacej zieleni oraz ewentualnych stanowisk przyrodniczych wraz
z okre$leniem sposobu ich ochrony wymagajg przeprowadzenia szczegdtowych analiz na kolejnym etapie

projektowym ( pozyskanie decyzji Srodowiskowej ) nie objetym niniejszym zadaniem.
A.4. Terenowe uwarunkowania realizacyjne
A.4.1. Warunki wynikajace z dokumentow planistycznych: Gmina - Strzegom

Gmina Strzegom w catosci objeta jest zapisami studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego oraz zapisami lokalnych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, zatem caty
przebieg planowanej obwodnicy zlokalizowany jest na terenie, ktéry ma ustalone przeznaczenie w tych

dokumentach.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Strzegom

zatwierdzone zostato uchwatg Nr 67/12 Rady Miejskiej w Strzegomiu z dnia 10 wrzesnia 2012 r.
W obszarze planowanej drogi wystepuja miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaréw wiejskich dla czesci potnocno —
zachodniej gminy Strzegom obejmujacej wsie: Goczatkéw, Goczatkéw Gorny, Rogoznica, Graniczna,
Wiesnica, Zotkiewka, Kostrza, Zelazéw - zatwierdzony uchwatg nr 104/04 Rady Miejskiej
w Strzegomiu z dnia 3 grudnia 2004 roku,

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego zatwierdzony uchwatg nr 91/04 Rady Miejskiej
w Strzegomiu z dnia 10 listopada 2004 roku,

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszardw wiejskich dla czesci potudniowo —
zachodniej gminy Strzegom obejmujacej wsie: Stanowice, Grochotéw, Olszany, Modlecin, Granica,
Stawiska, Tomkowice, Godzieszéwek zatwierdzony uchwatg nr 80/04 Rady Miejskiej w Strzegomiu z
dnia 18 pazdziernika 2004 roku,

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaréw potozonych w obrebie 5 miasta

Strzegom - zatwierdzony uchwatg nr nr 65/14 z dnia 24 wrze$nia 2014 roku.
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Zaréwno studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego jak i miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego nie przewidujg w swoich ustaleniach budowy przedmiotowej obwodnicy.
Trasa wszystkich wariantow obwodnicy przebiega generalnie po terenach rolnych i w minimalnym zakresie
przecina tereny lesne w okolicy miejscowosci Kostrza i Zelazow. Dodatkowo wariant 1 przechodzi w okolicy
skrzyzowania drogi krajowej nr 5 z ul. Watbrzyska przez fragment terenu przeznaczonego pod budownictwo

przemystowe.
A.4.2. Warunki wynikajace z dokumentow planistycznych: Gmina - M$ciwojow

Gmina M$Sciwojow w obszarze inwestycji rowniez objeta jest zapisami studium uwarunkowan
| kierunkdw  zagospodarowania  przestrzennego oraz zapisami lokalnych  miejscowych  plandéw
zagospodarowania przestrzennego, zatem caty przebieg planowanej obwodnicy zlokalizowany jest na terenie,

ktory ma ustalone przeznaczenie w tych dokumentach.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy MsSciwojow
zatwierdzone zostato uchwatg Nr XXIV/162/2001 Rady Gminy Msciwojéw z dnia 30 sierpnia wrze$nia 2001r.
oraz zmienione uchwatg Nr 1X/44/03 Rady Gminy Msciwojéw z dnia 10 lipca 2003r. i uchwatg Nr XIV/ 111/08
Rady Gminy Msciwojéw z dnia 15 kwietnia 2008r.

W obszarze planowanej drogi wystepuja miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego zatwierdzony uchwatg nr IV/23/07 Rady Gminy

Msciwojow z dnia 30 stycznia 2007 roku,

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego zatwierdzony uchwatg nr [V/25/07 Rady Gminy

Msciwojow z dnia 30 stycznia 2007 roku,

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego zatwierdzony uchwatg nr 1V/27/07 Rady Gminy

Msciwojow z dnia 30 stycznia 2007 roku,

Zaréwno studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego jak i miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego nie przewidujg w swoich ustaleniach budowy przedmiotowej obwodnicy.
Trasa obu wariantéw obwodnicy przebiega generalnie po terenach rolnych. W obrebie poczatku opracowania
oba warianty przechodzg przez teren komunikacji samochodowej i ustug oraz przez teren planowanych
obiektéw przemystowych i ustug. Wariant 2 w sgsiedztwie m. Zimnik przebiega dodatkowo przez teren

planowanych obiektow przemystowych i ustug.
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A.4.3. Warunki wynikajace z plandw strategicznych wojewddztwa, powiatu i gminy

Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolno$laskiego zatwierdzonego
uchwatg nr NR XLVII1/1622/2014 Sejmiku Wojewddztwa Dolno$laskiego z dnia 27 marca 2014 r. planowana
obwodnica Strzegomia ujeta jest jako inwestycja o0 znaczeniu wojewodzkim oraz ponadlokalnym i umieszczono
ja w wykazie zadan przewidzianych do finansowania w ramach limitdw zobowigzan okreslonych w Wieloletniej
Prognozie Finansowej Samorzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego pod pozycjq 8.22 jako ,Budowa obwodnicy

Strzegomia w ciggu drogi wojewodzkiej nr 374 i DK 5”.

Zarébwno powiat Swidnicki jak i jaworski nie posiadajg w swoich strategiach rozwoju przedmiotowego

zadania. Tak samo sprawa wyglada jesli chodzi o strategie rozwoju Gmyny Strzegom i MSciwojow.
A.4.4. Ochrona dobr kultury, ochrona konserwatorska i archeologia

Zgodnie z pismem Wojewddzkiego Urzedu ochrony Zabytkéw we Wroctawiu planowane warianty

obwodnicy nie przebiegajq przez uktad urbanistyczny miasta Strzegom.
Lokalizacje stanowisk archeologicznych przedstawiono na rys. 2.1-2.3 Plan sytuacyjny na tle ortofotomapy.

W miejscowo$ci Rogoznica wszystkie planowane warianty przebiegja w niewielkiej (~160m) odlegto$ci
od muzeum - obozu koncentracyjnego Gross-Rosen wpisanego do rejestru zabytkow. Zapisy MPZP Gminy

Strzegom nie ustalajg dodatkowych stref ochronnych dla tego obiektu.
A.4.5. Ochrona wod podziemnych, ochrona przeciwpowodziowa, tereny zamknigte

Planowana obwodnica Strzegomia przecina strefe posrednia ujecia wody w m. Zelazéw, dla ktorej
obowigzuje Rozporzadzenie Nr 5/2016 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we Wroctawiu
z dnia 2 marca 2016 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujecia wody podziemnej w Zelazowie

(Dz. U. wojewddztwa dolnoslaskiego Poz. 1157 z dnia 4 marca 2016 r.

Zgodnie z zapisami tego rozporzadzenia (§ 3. 1) na terenie ochrony po$redniej zabrania sie m.in.
wprowadzania $ciekéw do wdd lub do ziemi, z wyjatkiem wod opadowych i roztopowych spetniajacych wymogi
i warunki zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Zatem na etapie opracowania projektu budowlanego nalezato
bedzie przewidzic stosowne rozwigzania dla odwodnienia drogi. Zakres strefy przedstawiono
narys. 2.1-2.3 Plan sytuacyjny na tle ortofotomapy.
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Na tym samym zataczniku pokazano obszar szczegoinego zagrozenia powodziowego rzeki
Strzegomka pomigdzy miejscowosciami Granica i Stawiska. Jest to obszar na ktorym ryzyko wystapienia

powodzi wynosi raz na sto lat (Q 1%). Generalnie gteboko$¢ wody w obszarze nie przekracza 0.5m.

Oba planowane warianty obwodnicy przecinajq w obrebie m. Tomkowice linie kolejowg nr 302, ktorej

dziatki stanowig teren zamkniety.

Natomiast o obrebie m. Zinmik i Rogoznica wystepujg tereny i obszary gornicze. Ich zasieg

przedstawiono na rys. 3.1-3.3 Plan sytuacyjny na tle ortofotomapy.

Zgodnie z pismem Okregowego Urzedu Gorniczego we Wroctawiu w tym rejonie nalezy sie liczy¢
z wystgpieniem negetywnych oddziatywan od prowadzonych robot strzatowych w postaci rozrzutow odtamkow
skalnych. W zwigzku z powyzszym na etapie projektu budowlanego nalezy sporzadzi¢ ekspertyze, ktora
okresli sposéb minimalizacji strefy rozrzutu tak, aby nie obejmowat planowanej drogi. Nalezy tutaj zaznaczyc,
ze podwariant lla ma nieznacznie lepszy przebieg pod katem ingerencji w obszar gorniczy niz pozostate

warianty.

Dodatkowo uzyskano informacje dotyczace trwajgcego procesu scalenia gruntdw w obrebach
ewidencyjnych Niedaszéw (gmina Msciwojow) oraz Tomkowice (gmina Strzegom). Postepowanie scaleniowe
finansowane ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich" objetego
Programem Rozwoju Obszaréw Wiejskich na lata 2014-2020. Beneficjent zobowigzany jest do zachowania
trwato$ci tej operacji w okresie 5 lat od dnia wyptaty ptatnosci ostatecznej nie zachowa sie trwato$ci operaciji.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze ww. okres 5-cio letni uptynie w roku 2027-2028 (wg informacji uzyskanych ze

Starostwa Powiatowego).
A.4.6. Informacje o wydanych decyzjach pozwolen na budowe i warunkach zabudowy

W ramach opracowania uzyskano informacje dotyczace wydanych decyzji o warunkach zabudowy,
decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego, decyzji Srodowiskowych i decyzji 0 pozwoleniu na budowe lub
,ZRID". Poniewaz caty obszar planowanej inwestycji ma pokrycie planistyczne, nie byty wydawane decyzje o
warunkach zabudowy i decyzje o lokalizacji inwestycji celu publicznego; nie wydawano tez decyzji

Srodowiskowych.

Starostwo Powiatowe w Jaworze nie wydawato decyzji o pozwoleniu na budowe lub ,ZRiD”. Starostwo
Powiatowe w Swidnicy odméwito podania takiej informacji. Majac jednak na uwadze fakt, iz cata Gmina
Strzegom posiada pokrycie w MPZP a planowana trasa obwodnicy przebiega po terenie rolnym, nie mogtyby

by¢ wydane decyzje dla inwestycji niezgodnych z zapisami MPZP. Z kolei gdyby bylty wydane decyzje zrid,
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podziaty planowanego pasa drogowego musiaty by by¢ wprowadzone na mapach ewidencyjnych, czego nie
stwierdzono. Zatem nalezy domniemac ze w obszarze planowanej inwestycji nie wydano decyzji o pozwoleniu

na budowe i decyzji ZRID.

A.5 Projektowane obiekty i urzadzenia budowlane
A.5.1 Obiekty drogowe

A.5.1.1 Wyznaczenie kategorii ruchu

Dane wyjéciowe dotyczace natezenia ruchu zostaty przyjete na podstawie opracowania szczegdtowej analizy
ruchu przedstawionej w opracowaniu: ,Prognoza ruchu dla Obwodnicy Strzegomia w ciggu drogi wojewddzkie;j
374",  opracowanie  Fundacji  Rozwoju  Inzynierii  Ladowej,  Gdansk  czerwiec  2019.

(osobne opracowanie TOM-C)

Zgodnie z zatgcznikiem do obwieszczenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 roku
( poz. 124 ) - Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie — dla projektowanej drogi klasy G o konstrukcji podatnej —
przyjeto 20-letni okres eksploatacji.

Kategorie ruchu okre$lono na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych

i Potsztywnych bedacego zatgcznikiem do zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dnia 16.06.2014 .

W celu obliczenia kategorii ruchu i okre$lenia wstepnej konstrukcji nawierzchni na obwodnicy przjeto
najwigkszg prognozowang warto$¢ ruchu na odcinku Obwodnica Strzegomia - odcinek Zimnik (DP2805D) -
Kostrza (2792D) - Wariant 2

Ruch projektowy, czyli sumaryczng liczbe rownowaznych osi standardowych 100 kN przypadajacg na pas

obliczeniowy w catym okresie projektowym oblicza sie wedtug wzoru

Nioo = f1* f2* f3 *( Nc* rc + Nc+p * rcsp + Na ™ ra) gdze:

N1oo ruch projektowy, czyli sumaryczna liczba rownowaznych osi standardowych 100 kN w calym okresie
projektowym nawierzchni przypadajaca na pas obliczeniowy

Nc sumaryczna liczba samochodow ciezarowych bez przyczep (C) w catym okresie projektowym

Analizy Techniczno — Ekonomiczne dla budowy obwodhnic Bielawy, Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drég wojewddzkich.
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Nc+p sumaryczna liczba samochodow ciezarowych z przyczepami (C+P) w catym okresie projektowym
Na sumaryczna liczba autobusow (A) w catym okresie projektowym

rc  wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochodow ciezarowych bez przyczep (C) na liczbe osi
standardowych 100 kN

rc+p wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw ciezarowych z przyczepg (C+P) na liczbe osi
standardowych 100 kN

ra  wspotczynnik przeliczeniowy liczby autobusdw (A) na liczbe osi standardowych 100 kN
fi wspdtczynnik obliczeniowego pasa ruchu
f2  wspdtczynnik szerokosci pasa ruchu

fa  wspotczynnik pochylenia niwelety

Kategoria
ruchu
N1oo =0,5* 1,06 * 1 *( 2949200 * 0,45 + 3529550 *1,7 + 130305 *1,15) KR4
= 3 962 930 osie 100 kN na pas obliczeniowy

A.5.1.2 Podstawowe parametry techniczne

Obwodnica Strzegomia

przekroj 1x2
- droga klasy G,

- obcigzenie — 115 kN/o§,

- predkos$¢ projektowa — 70 km/h,

- predko$¢ miarodajna — 80-90 km/h,

- kategoria ruchu KR-4

- skrajnia drogi — min. 4,60m

- droga jednojezdniowa, dwu pasowa 1x2

- szerokos¢ pasa ruchu — 3,50 m,

- szerokos¢ opaski zewnetrznej — 0,50 m,

- szeroko$¢ pobocza gruntowego ulepszonego — min.1,25m
- najmniejsza szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych — 25m

Analizy Techniczno — Ekonomiczne dla budowy obwodhnic Bielawy, Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drég wojewddzkich.
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Drogi gminne i powiatowe (L):

e klasy drogi- L,
o predkos¢ projektowa — 40 km/h,
e szerokos¢ jezdni —5,5m
e szeroko$¢ pobocza gruntowego - 0,75-1,25 (w miejscu wystepowania barier)
e kategoria ruchu — KR2
e obcigzenie — 100kN/o$

Drogi serwisowe dojazdy do nieruchomosci (D)

e klasy drogi- D,
o predkos¢ projektowa — 30 km/h,
e szerokos¢ jezdni — 3,5m
e szerokos¢ pobocza gruntowego — 0,75
e kategoria ruchu - KR1

e obcigzenie — 100kN/o$

A.5.1.3 Wariant | - opis trasy

Wariant | - dlugos¢ trasy 14,602 km (niebieski, odcinek A: 12,121km + odcinek B: 2,481km)

Poczatek trasy (odcinek A) zostat zaprojektowany na dowigzaniu do istniejacej drogi wojewddzkiej
nr 374 na wysoko$ci msc. Siekierzyce w odlegtosci ok. 1,4km od istniejagcego wezta drogowego trasy
ekspresowej S3 natomiast koniec trasy zlokalizowano na dowigzaniu do istniejacego skrzyzowania drogi
powiatowej nr 2922 z DK5 w msc. Granica. Dalszy przebieg wariantu zaktada wykorzystanie odcinka DK5 na
odcinku od msc. Granica do Strzegomia (do skrzyzowania z drogg gminng nr 110804D).Odcinek B wariantu |
rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 110804D natomiast koniec na skrzyzowaniu z drogg

wojewddzka nr 374 i drogg gminng nr 121001D.

Poczatkowo projektowana trasa przebiega po terenie otwartym przecinajac istniejgce pola i faki. W km
ok. 2+138  zlokalizowano pierwsze skrzyzowanie jednopoziomowe z drogg powiatowg nr 2805D,
zapewniajac podtaczenie do obwodnicy terendw przylegtych do msc. Zimnik (gmina M$ciwojow). Trasa
w wariancie | omija w/w miejscowo$¢ po stronie potnocnej. Nastepnie wariant | zmienia kierunek na
potudniowy gdzie wpisano przebieg trasy w naturalng doling omijajac po stronie zachodniej kopalnie

kruszywa ,Rogoznica” a nastepnie byly ob6z zagtady ,Gross-Rosen”. Na wysokosSci kopalni ,Rogoznica”
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w km ok. 3+160 zaprojektowano kolejne skrzyzowanie z drogg gminng nr 110657D. Wariant | przecina na
tym odcinku tereny gornicze przewidziane w mpzp. Ponadto trasa w km ok. 2+340 przecina gazociag
wysokiego cisnienia, ktéry lokalnie bedzie wymagat przebudowy. Nastepnie wariant | przecina w km ok.
5+032 droge powiatowa nr 2792D gdzie zaprojektowano kolejne skrzyzowanie jednopoziomowe. Dalej trasa
w km ok. 5+260 przecina ponownie gazocigg wysokiego cisnienia (podobnie jak powyzej przewidziany do
przebudowy) a nastepnie w km ok. 6+210 ponownie droge powiatowg nr 2792D omijajac od zachodu
miejscowo$é Zelazéw i od strony wschodniej msc. Kostrza. Na przecieciu z wiw drogg zaprojektowano
kolejne skrzyzowanie jednopoziomowe. Nastepnie trasa biegnie w kierunku potudniowo wschodnim, omijajac
tereny ujecia wody a nastepnie przecina  bezkolizyjnie  ponownie  droge  powiatowg
nr 2792D. Dalszy przebieg wariantu przewiduje ominiecie od strony wschodniej msc. Godzieszowek
a nastepnie na przecieciu z drogg powiatowg nr 2883D kolejne skrzyzowanie jednopoziomowe. Nastepnie
trasa zmienia kierunek na potudniowy, przecina bezkolizyjnie nieczynng linie kolejowg nr 302
(zgodnie z pozyskanym pismem linia kolejowa przewidziana przez PKP do elektryfikacji) a nastepnie omija
po stronie wschodniej msc. Tomkowice gdzie w km ok. 10+680 zaprojektowano kolejne skrzyzowanie
z drogq powiatowg nr 2921D. Nastepnie trasa przebiega po Sladzie istniejacej drogi powiatowej nr 2922D az
do skrzyzowania z drogq krajowg nr 5 w msc. Granica gdzie konczy sie odcinek A wariantu |. Nastepnie
na dtugo$ci ok. 1,9km przewiduje sie wykorzystanie istniejacego odcinka DK 5 do przeprowadzenia ruchu
z projektowanej obwodnicy. Poczatek odcinka B wariantu | zlokalizowano na istniejgcym skrzyzowaniu drogi
gminnej nr 110804D z DK5. Z uwagi na wymagania odlegtoSci pomigdzy skrzyzowaniami przewiduje sie
w tym obszarze zamkniecie wlotu skrzyzowania i przetozenie odcinka drogi powiatowej nr 2888D
z podtaczeniem do nowego skrzyzowania z obwodnica. Dalszy przebieg wariantu podobnie jak wcze$niejsze
odcinki poprowadzono przez tereny rolne bez kolizji z istniejaca zabudowa az do przecigcia z istniejacq
drogg wojewddzka nr 374 gdzie zaprojektowano ostatnie skrzyzowanie jednopoziomowe po stronie pétnocnej

msc. Stanowice gdzie koriczy sie analizowany odcinek B wariantu |

Projektowany  wariant | wraz catym ukladem drogowym  zostat  przedstawiony

na rys. 2.1 — Plan sytuacyjny na tle ortofotomapy — wariant |
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A.5.1.4 Wariant Il - opis trasy

Wariant Il - dtugos¢ trasy 15,299 km (czerwony)

Poczatek trasy podobnie jak w wariancie | zostat zaprojektowany na dowigzaniu do istniejacej drogi
wojewodzkiej nr 374 na wysokosci msc. Siekierzyce w odlegtosci ok. 1,4km od istniejacego wezta drogowego
trasy ekspresowej S3 natomiast koniec trasy zlokalizowano na skrzyzowaniu z drogg wojewodzkg nr 374

i drogq powiatowg nr 2919D w msc. Stanowice.

Poczatkowo projektowna trasa wariantu Il az do km ok. 9+032 gdzie zlokalizowano skrzyzowanie
jednopoziomowe z drogg powiatowg nr 2883D jest tozsama z wyzej opisanym wariantem | a dalszy przebieg
trasy poprowadzono innym korytarzem zachowujac ciggto$¢ obwodnicy poprzez zaprojektowanie jednego
nowego potaczenia z drogg krajowg nr 5 (wariant Il nie przewiduje wykorzystania odcinka drogi DK5).
Przebieg wariantu Il podobnie jak wariantu | przewiduje bezkolizyjne przecigcie linii kolejowej nr 302 w km ok.
10+340 a nastepnie podtaczenie w km ok. 10+820 drogi powiatowej nr 2921D poprzez skrzyzowanie
jednopoziomowe. Nastepnie trasa w km 12+036 przecina droge krajowg nr 5 gdzie projektuje sie skrzyzowanie
jednopoziomwe typu rondo. Ponadto w celu zachowania wymagan warunkéw technicznych z uwagi na
odlegto$¢ skrzyzowan przewiduje sie korekte istniejgcego uktadu drogowego poprzez zamknigcie wlotow
skrzyzowania w msc. Granica (zapewniony zostaje dojazd od strony zachodniej )
a takze korekte podtgczenia drogi gminnej nr  110746D do nowego  skrzyzowania
z obwodnicg i jednocze$nie zamknigcie starego skrzyzowania w/w drogi gminnej z DK5
w msc. Stawiska. Dalszy przebieg wariantu Il przewiduje budowe estakady dtugosci ok. 90m nad ciekiem
Strzegomka oraz bezkolizyjnym przecieciem drogi powiatowej nr 2888D w km ok 12+665. Nastepnie trasa
przecina ciek Czarnucha oraz bezkolizyjnie droge gminng nr 110734D gdzie zaprojektowano przejazd
gospodarczy i dalej taczy sie z istniejacq drogg wojewddzka nr 374 na wsysokosci msc. Stanowice gdzie

konczy sie wariant Il.

Projektowany  wariant Il wraz calym ukltadem drogowym  zostat  przedstawiony

narys. 2.2 — Plan sytuacyjny na tle ortofotomapy — wariant Il

Analizy Techniczno — Ekonomiczne dla budowy obwodhnic Bielawy, Dzierzoniowa i Strzegomia w ciggu drég wojewddzkich.

Zadanie C. Opracowanie Analizy Techniczno-Ekonomicznej dla zadania pn.: Budowa Obwodnicy Strzegomia

str. 17



STUDIUM TECHNICZNO-EKONOMICZNE TOM A — ANALIZA TECHNICZNA

A.5.1.5 Podwariant lla - opis trasy

Podwariant lla — dlugos¢ trasy 15,045 km (fioletowy)

Podwariant lla powstat na bazie wyzej opisanego wariantu Il w zwigzku z postulatem mieszkancéw
i przedstawicieli wtadz gminy Msciwojow. Zasadniczo przebieg catego wariantu jest tozsamy z wariantem ||
poza odcinkiem trasy na wysoko$ci msc. Zimnik gdzie w odréznieniu od wariantu Il obwodnica omija
miejscowo$¢ po stronie zachodniej przechodzac w sasiedztwie terenéw gdrniczych kopalni ,Zimnik”
i Zimnik I”. Jednocze$nie nalezy tutaj pdkre$lic ,ze proponowany korytarz w poréwnaniu do wariantu I
ingeruje  w  duzo mniejszym  stopniu w tereny gornicze  przewidziane w  MPZP

| jednoczes$nie akceptowany jest przez Gmine Msciwojow

Projektowany  podwariant lla  wraz  catym  ukladem  drogowym  zostat  przedstawiony

na rys. 2.3 — Plan sytuacyjny na tle ortofotomapy — podwariant lla

A.5.1.6 Projektowana konstrukcja nawierzchni

Na podstawie obliczonej kategorii ruchu kategorii KR-4 oraz w oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych bedacy zatgcznikiem do zarzadzenia
nr 31 GDDKIA z dnia 16 06 2014r. przyjeto dla gornych warstw konstrukeji dla ruchu KR4 nastepujace warstwy
zgodnie z Typem A:

Obwodnica Strzegomia:

o warstwa Scieralna — z SMA11 o grubosci 4 cm

o warstwa wigzaca — z betonu asfaltowego AC16W o gr. 6 cm

o warstwa podbudowy zasadniczej — z betonu asfaltowego AC22P o gr. 10 cm

o warstwa  podbudowy  zasadniczef - z  mieszanki  niezwigzanej  kruszywa

tamanego C90/3 0/31,5 o grubosci 20 cm
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Dolne warstwy konstrukcji na podtozu E2=100MPa przyjeto wedtug typu 5:

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtozia dla kategorii ruchem KR3, KR4 (E2=100 MPa)

TYP 5 Gl G2 G3 G4
1 Eodbuqowc pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem 15 15 15 15 cm
ydraulicznym C3/4
warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej lub gruntu
2 | niewysadzinowego (naturalnego lub antropogenicznego) o CBR - 20 20 20 cm
235%, o k10=8m/dobe
warstwa ulepszonego podtozia z gruntu stabilizowanego spoiwem
3 hydraulicznym lub wapnem ) 20 25 cm
suma 15 35 55 60 cm
Drogi gminne i powiatowe
Przyjeto dla gornych warstw konstrukcji dla ruchu KR2 nastepujace warstwy zgodnie z Typem A:
e Warstwa $cieralna — AC11S gr.dcm
o Warstwa wigzaca — AC16W gr.8cm
e Podbudowa zasadnicza - warstwa z mieszanki niezwigzane; 0/31,5

gr. 20cm z kruszywem C90/3

Dolne warstwy konstrukcji na podtozu E2=80MPa przyjeto wedtug typu 10:

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtloia dla kategorii ruchem KR1, KR2 (E2280 MPa)

TYP 10 G1 G2 G3 G4
warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem
1 hydraulicznym lub gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub - 15 22 30 cm
wapnem
suma 0 15 22 30 cm

Drogi serwisowe:

Dla drég sewisowych przyjeto kategorie ruchu KR1 oraz nastepujacg konstrukcje:
o Warstwa mieszanki niezwigzanej kruszywa 0/31,5 gr. 18cm

o Warstwa mieszanki niezwigzanej kruszywa 0/63 gr. 22cm
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A.5.2 Obiekty inzynierskie

W ramach projektu obwodnicy Strzegomia przewiduje sie budowe nastepujacych obiektow inzynierskich:

e wiadukty (WD);
e mosty (MS)
e przejazdy gospodarcze (PG)

e przepusty skrzynkowe (P)

Obiekty te zostaty pogrupowane w zaleznoSci od geometrii i funkcjj w celu dazenia
do maksymalne] typizacj. Ma to na celu obnizenie zaréwno kosztow budowy obiektow,

jak i ujednoliceniu oraz utatwieniu w przysztosci obstugi i konserwacji obiektow.

Ponizej przedstawiono tabelaryczne zestawienie projektowanych obiektéw inzynierskich dla wariantow

inwestycyjnych:

Tabela 1 Zestawienie projektowanych obiektow inzynierskich — wariant |

L.p. | Nazwa Km trasy Dlugosé Rodzaj konstrukcji

[] [] [km] [m] []

1 P-1 0+417 23,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
2 P-2 2+075 24,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
3 P-3 3+935 18,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
4 P-4 4+482 17,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
5 P-5 5+352 32,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
6 WD-1 8+158 16,00 jednoprzestowa, belki prefabrykowane
7 WD-2 10+200 22,00 jednoprzestowa, belki prefabrykowane
8 P-6 10+840 17,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
9 P-7 11+128 17,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
10 P-8 11+450 17,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
11 P-9 11+960 17,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
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Tabela 2 Zestawienie projektowanych obiektow inzynierskich — wariant Il

L.p. | Nazwa Km trasy Dlugos¢ Rodzaj konstrukcji
[] [] [km] [m] []
1 P-1 0+417 23,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
2 P-2 2+075 24,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
3 P-3 3+935 18,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
4 P-4 4+482 17,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
5 P-4 5+352 32,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
6 WD-1 8+158 16,00 jednoprzestowa, belki prefabrykowane
7 WD-2 10+350 22,00 jednoprzestowa, belki prefabrykowane
8 P-6 10+956 32,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
9 p-7 11+167 32,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
10 P-8 11+350 32,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
1 P-9 11+919 1700 prefabrykowane elementy skrzynkowe
12 P-10 12+120 20.00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
13 MS-1 12+652 65.00 dwuprzestowa, ptytowa sprezona
14 P-11 13+719 2500 prefabrykowane elementy skrzynkowe
15 PG-1 14+536 25 00 prefabrykowane elementy

Tabela 3 Zestawienie projektowanych obiektow inzynierskich — podwariant lla

L.p. | Nazwa Km trasy Dlugosé Rodzaj konstrukcji
[] [] [km] [m] []
1 P-1a 1+508 22,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
2 P-1 2+200 22,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
3 P-2 3+665 18,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
4 P-3 4+196 17,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
5 P-4 5+075 32,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
6 WD-1 7+880 16,00 jednoprzestowa, belki prefabrykowane
7 WD-2 10+075 22,00 jednoprzestowa, belki prefabrykowane
8 P-5 10+674 32,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
9 P-6 10+890 32,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
10 P-7 11+075 32,00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
11 P-8 11+642 1700 prefabrykowane elementy skrzynkowe
12 P-9 11+844 20.00 prefabrykowane elementy skrzynkowe
13 MS-1 12+375 65.00 dwuprzgstowa, ptytowa sprezona
14 P-10 13+442 2500 prefabrykowane elementy skrzynkowe
15 PG-1 14+260 25,00 prefabrykowane elementy
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A.5.3 Projektowane odwodnienie

Wstepne rozpoznanie hydrologiczne terenu wskazuje, ze wszystkie warianty projektowanej inwestycji
przebiegajg poza obszarami wystepowania gtéwnych Zbiornikow Wéd Podziemnych. Pod wzgledem
potozenia wzgledem GZWP, przebieg wszystkich rozpatrywanych wariantow drogi jest identyczny.
Jednoczesnie nalezy zwrocic uwage na przecigcie projektowanymi wariantami strefy posredniej ujecia
wody w m. Zelazow gdzie na diugosci ok. 1,3km (wszystkie warianty) nalezy przwidzie¢ dodatkowe

zabezpiecznia w postaci szczelnych rowdw lub kanalizacji deszczowe;.

System odwodnienia drogi opiera¢ bedzie si¢ na sieci zwyktych rowow trawiastych, drenazu,
kanalizacji deszczowej na odcinkach wystepowania wysokich nasypdw oraz na obiektach inzynierskich.
Ponadto zaktada sie zastosowanie rozwigzan pozwalajgcych na retencjonowanie wody w rowach takich jak
progi i przegrody pietrzace, palisady drewniane. W miare mozliwosci lokalnych (uksztattowania terenu
w sasiedztwie drogi) przewiduje sie zaprojektowanie minimalnych spadkéw podtuznych rowow zwiekszajac
retencje odptywu. Przewiduje sie, ze wody opadowe sprowadzone do rowow obsadzonych trawg gestg —
wysoko koszong zostang poddane procesowi samo podczyszczania przez co uzyska sie redukcje
zanieczyszczen.

Ponadto na rowach przewiduje sie zastosowanie urzadzen odcinajacych odptyw do odbiornika substancii
niebezpiecznych takich jak zastawek recznych lub mechanicznych oraz zamkniecia automatyczne
na doptywie lub odptywie z separatora. Dodatkowo przewiduje sie oczyszczenie rowu na dtugosci 200m w

przypadku wykorzystania istniejgcego rowu jako odbiornika wod opadowych.
A.5.4 Projektowane oswietlenie

W ramach budowy Obwodnicy Strzegomia w kazdym z wariantow przewiduje sie budowe o$wietlenia
drogowego na projektowanych skrzyzowaniach. Ponadto przewiduje sie strefy przejSciowe miedzy terenami
nieoSwietlonym i o$wietlonym przy zblizaniu si¢ w strefe skrzyzowania. Latarnie o konstrukcji stalowej
ocynkowanej projektuje sie na poboczu drogi. Lokalizacje projektowanego os$wietlenia pokazano

na rys. nr 4 —Przekroje normalne
A.5.5 Infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwigzana z droga

W obszarze planowanej inwestycji generalnie przebiega gazocigg wysokiego cisnienia eksploatowany

przez Gaz System SA oraz napowietrzne linie energetyczne $redniego napiecia (15 kW) i wysokiego napiecia
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(110 kW). Planowana obwodnica krzyzuje sie z tymi sieciami powodujac kolizje, ktdre nalezato bedzie

zlikwidowac na etapie opracowania projektu budowlanego.

Poza tym wzdtuz istniejacych drég przebiegajq dodatkowo inne sieci infrastruktury techniczne;
(wodociggowe, gazowe $redniego ci$nienia, energetyczne nn i telekomunikacyjne). Kolizje z tymi sieciami
majq generalnie charakter przekroczen poprzecznych i mozna je uzna¢ jako mato znaczace dla catego

zadania.
A.6. Czes$¢ ekonomiczna
A.6.1 Zbiorcze Zestawieni Kosztow

Podstawg wykonania ZZK sg ceny rynkowe. W ZZK ujete zostaty koszty dla analizowanych wariantéw
Obwodnicy Strzegomia
Dla kazdego z wariantéw opracowano przedmiar robét w podziale na:
e roboty budowlane

- roboty ziemne

- przebudowa kolizji z istniejacg infrastrukturg

- budowa jezdni

- obiekty inzynierskie
Dodatkowo w zbiorczym zestawieniu kosztow uwzgledniono:

e przejecie i przygotowanie terenu
A.6.2 Zatozenia kosztowe projektowanych wariantéw inwestycyjnych

Analize kosztéw przeprowadzono dla trzech wariantow inwestycyjnych.
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Tabela 4 Zestawienie ilosci poszczegolnych elementow w ZZK

powierzchnie/sztukifinne
W blnieni Jednostk i
yszczegolnienie ednostka Wariant | Wariant I podvlvlgnam
Jezdnia trasa gtowna m2 116 821 122 398 120 364
Jezdnia drogi boczne m?2 18 936 18 618 16 110
Jezdnia drogi serwisowe m?2 18 897 25 221 19 751
obiekty inzynierskie
(prefabrykowane elementy m2 - 270 270
ramowe)
obiekty inzynierskie
(lednoprzestowa wolnopodparta z m2 456 456 456
belek pref.)
obiekty inzynierskie m2 i 780 780
(ptytowy, sprezony)
Przepusty sk2rzsy:]kowe 1,5m x mb 182 247 244
Przepusty skrzynkowe 2,0m x mb i 25,00 2500
3,0m
nasypy m3 516 510 603 596 576 545
wykopy m3 93 221 79180 94 206
kolizja gaz wysokie ci$nienie / 9 9
kolizja elektryka SN 9 6 7
kolizja elektryka 110kV 2 2 2
kolizja elektryka nn sztuka 1 1 1
kolizja telekomunikacja 7 3 3
kolizja wodociag 4 4 4
kolizja kanalizacja sanitarna 5 3 3
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Tabela 5 Koszty jednostkowe poszczegoinych elementow ZZK

Wyszczegdlnienie Jednostka ceny jednostkowe
Jezdnia trasa gtéwna m?2 480
Jezdnia drogi boczne m?2 390

Jezdnia drogi serwisowe m? 350
obiekty inzynierskie 7800
(prefabrykowane elementy m?
ramowe)
obiekty inzynierskie 8200
(jednoprzestowa wolnopodparta z m2
belek pref.)
obiekty inzynierskie m2 8450
(ptytowy, sprezony)
Przepusty skrzynkowe 1,5m x mb 4700
2,5m
Przepusty skrzynkowe 2,0m x mb 5750
3,0m
nasypy m3 58
wykopy m3 35
kolizja gaz wysokie cinienie 500 000
kolizja elektryka SN 150 000
kolizja elektryka 110kV 195 000
kolizja elektryka nn sztuka 83 000
kolizja telekomunikacja 80000
kolizja wodociag 125000
kolizja kanalizacja sanitarna 140 000
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Tabela 6 Zestawienie kosztow poszczegolnych elementow w ZZK (ceny netto)

Wyszezeadinienie Jednostka powierzchnie/sztuki/inne
y g Wariant | Wariant Il podwariant Ila
Jezdnia trasa gtéwna m? 56 074 080 58 751 040 57774720
2
Jezdnia drogi boczne m 9089 280 7261020 6 282 900
2
Jezdnia drogi serwisowe m 9070 560 8 827 350 6912 850
obiekty inzynierskie 0 2106 000 2106 000
(prefabrykowane elementy m?
ramowe)
__obiekly inzynierskie 3739 200 3739 200 3739 200
(jednoprzestowa wolnopodparta z m?
belek pref.)
obiekty inzynierskie m2 0 6591000 6591 000
(ptytowy, sprezony)
Przepusty skrzynkowe 1,5m x mb 855 400 1160 900 1146 800
2,5m
Przepusty skrzynkowe 2,0m x mb 0 143 750 143 750
3,0m
nasypy m3 29 957 580 35008 568 33439610
wykopy m3 3262735 2771300 3297 210
kolizja gaz wysokie cisnienie 3500 000 4500 000 4500 000
kolizja elektryka SN 1350 000 900 000 1050 000
kolizja elektryka 110kV 390 000 390 000 390000
kolizja elektryka nn sztuka 83 000 83000 83000
kolizja telekomunikacja 560 000 240 000 240 000
kolizja wodociag 500 000 500 000 500 000
kolizja kanalizacja sanitarna 700 000 420 000 420000
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Tabela 7 Zestawienie powierzchni do wykupu pod budowe

Wariant |

Wariant Il

Podwariant lla

zajecie terenu
obszar [m?]

575938

609937

566057

* obliczenie kosztow wykupu gruntéw podano w tabeli 8

Tabela 8 Koszty wariantéw inwestycyjnych (netto)

Wariant | Wariant Il Podwariant lla
Wykup gruntéw 31676 590 33 546 535 31133135
Roboty 119131 835 133 393 128 128 617 040
budowlane
RAZEM 150 808 425 166 939 663 159 750 175
Tabela 9 Koszty wariantow inwestycyjnych (brutto)
Wariant | Wariant Il Podwariant lla
Wykup gruntéw 31676 590 33 546 535 31133135
Roboty 146 532 157 164 073 547 158 198 959
budowlane
RAZEM 178 208 747 197 620 082 189 332 094
Koszt rob6t budowlanych Wariant | Wariant Il podwariant lla
koszt/km netto 8 158 597 8719075 8 548 823
koszt/km brutto 10035074 | 10724 462 10 515 052
Koszt rob6t i gruntow Wariant | Wariant Il podwariant lla
koszt/km netto z gruntami 10327929 | 10911 802 10 618 157
koszt/km brutto z gruntami 12204 407 | 12917190 12 584 386
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A.7 Podsumowanie i wnioski

Reasumujac: biorac pod uwage powyzsze wnioski stwierdza sie, ze na etapie prac przedprojektowych
powinny zostaC wybrane przede wszystkim warianty wykazujace najmniejsza kolizyjnosé
z istniejacym zagospodarowaniem terenu, akceptowalne spotecznie a takze spetniajace jak

najlepsze warunki techniczne i ekonomicznie.
Przedstawione powyzej analizy wskazuja, ze:

- pod wzgledem kolizyjnosci z istniejagcym zagospodarowaniem terenu wszytkie warianty oddziatywujg na
poréwnywalnym poziomie,
- bioragc pod uwage kryterium akceptacji spotecznej w oparciu o przeprowadzone spotkania

z Zamawiajacym oraz Przedstawicielami zainteresowanych Gmin najbardziej akceptowalnym wariantem

jest podwariant lla, ktory uwzglednia m.in. wnioski Gminy M$ciwojow oraz Gminy Strzegom,

- analizujac kwestie ekonomiczne na podstawie zbiorczego zestawienia kosztéw stwierdza sie, ze

najtanszym wariantem jest | natomiast najdrozszym wariantem zostaje I,

- analizujgc warunki techniczne stwierdza sie, ze wariant Il i podwariant lla najbardziej wpisujg sie
w zatozenia budowy obwodnicy gdzie istotnym elelmentem jest poprowadzenie trasy najbardziej
optymalnym korytarzem o najwiekszej przepustowsci. Powyzsze warianty oceniono wyzej od wariantu |
z uwagi na brak wykorzystania istniejacego odcinka DK5 gdzie prognozowany ruch pojazdéw z odcinka
obwodnicy kumulowatby sie dodatkowo z ruchem pojazdéw na drodze krajowej niekorzystnie wptywajac

na bezpieczenstwo uzytkownikow drogi.

Z przedstawionej powyzej analizy wariantow obwodnicy miasta Strzegomia proponuje sie przyjaé

do dalszych prac projektowych podwariant lla.
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ZALACZNIKI

Zatgcznik nr 1 Pisma wtadz samorzgdowych i gestoréw sieci

Zatgcznik nr 2 Dokumentacja fotograficzna

Zatgcznik nr 3 Ocena techniczna wg. systemu SOSN
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Zatgcznik nr 1

Pisma witadz samorzgdowych i gestorow
sieci
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