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1. Analiza kosztow i korzysci

Trwatos¢ i prawidtowos¢ decyzji inwestycyjnych wigze sie cisle z ekonomicznym kryterium ich oceny.
Obliczone dane sg niezbedne do oceny wariantdw planowanego zadania. Opracowanie analizy
ekonomicznej powoduje koniecznos¢ identyfikacji oraz usystematyzowania naktadéw i efektow oraz
ich wyceny. Celem analizy ekonomicznej jest wybranie korzystniejszego rozwigzania, mozliwego do
realizacji w danym okresie. Wyboru tego dokonuje sie na podstawie identyfikacji dwdch wariantéw
przedsiewzie¢ drogowych:

= wariantu [0] bezinwestycyjnego, tj. stan istniejacy,
= wariantu [I] inwestycyjnego.

Poréwnano naktady inwestycyjne z korzy$ciami wynikajacymi z realizacji inwestycji. Korzysci wynikaja
ze zmniejszenia kosztow podrozy, eksploatacji pojazdow, wypadkéw drogowych i ochrony Srodowiska
dla podréznych i pojazddw poruszajgcych sie po trasie gtdwne;.

Analize kosztow i korzysci wykonano dla planowanych wariantdw inwestycji m. Strzegom.
Podstawowym celem zadania jest poprowadzenie ruchu odbywajgcego sie drogg wojewodzka nr 374
poza centrum miasta Strzegom, zwiaszcza ruchu ciezarowego z okolicznych kamieniotoméw. Dla
analizowanej inwestycji powstaty 2 warianty inwestycyjne oraz podwariant IIa, dla ktérych wykonano
obliczenia efektywnosci ekonomiczne;j.

Charakterystyke wariantéw zawarto w TOMIE A.

1.1. Zalozenia do analizy ekonomicznej i kategorie kosztow

ekonomicznych

Analize ekonomiczng wykonano w oparciu o Niebieskg Ksiege Infrastruktura
drogowa, lipiec 2015 rok.. Analiza ekonomiczna dostarczyta wyniki
wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej inwestycji, kiére pozwalajg na
stwierdzenie, ze inwestycja jest uzasadniona z ogdlnospotecznego punktu

widzenia.
Przyjete zatozenia:

1. Okres odniesienia - 25 lat, pierwszy rok odniesienia stanowi rok ztozenia
wniosku o dofinansowanie, bgdZz rok, w ktérym rozpoczynajg sie prace
budowlane, jesli zlozenie wniosku o dofinansowanie ma miejsce przed

- ., rokiem rozpoczecia inwestycji.
Okreslenie zatozen dla pocze yel

analizy ekonomicznej: L
y ) poziomie 4,5%.

3. W catym okresie analizy przyjeto ceny state.

2. W celu sporzadzenia analizy przyjeto spoteczng stope dyskontowg na

4. Zastosowano przeliczniki cen rynkowych na ceny rozrachunkowe dla

naktadéw inwestycyjnych — 0,83, dla kosztéw operacyjnych — 0,78.
5. Metoda standardowa.

6. Wartos¢ rezydualna obliczona metodg dochodowa, na podstawie
Vademecum Beneficjenta (Warszawa 2016). Wartos¢ rezydualna w analizie
ekonomicznej stanowi warto$¢ dodatnig. Wynika to z osiggniecia duzych
korzysciach spotecznych na wszystkich aspektach, rozpatrywanych zgodnie

z Niebieskg Ksiegg oraz dodatkowo na kosztach utrzymania.
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- okres uzytecznosci projektu 40 lat
- uzytecznosé projektu poza okresem analizy 18 lat
- pierwszy peten rok eksploatac;ji 2023 rok
- pierwszy rok przeptywéw do wartosci rezydualnej 2045 rok
- ostatni rok przeptywow do wartosci rezydualnej 2062 rok
- okres analizy 25 lat
- okres budowy 3 lata
- etap operacyjny 22 lat

Wartosc¢ rezydualna do analizy ekonomicznej uwzglednia ponizsze elementy:

- Zmiana ekonomicznych kosztéw zewnetrznych
- Zmiana skorygowanych naktadéw odtworzeniowych
- Zmiana skorygowanych kosztéw operacyjnych

7. Do obliczeh przyjeto wskazniki BRD z NK jak dla drogi klasy G dla
wszystkich odcinkéw. Tabele w NK konczg sie na drodze klasy G i nie ma
parametréw dla drog klasy Z lub L. W AKK podano klase kazdej drogi
osobno.

Analize przeprowadzono zgodnie z instrukcjg zawartg w Niebieskiej Ksiedze

infrastruktury drogowej. Na jej podstawie wyliczono wskazniki:

e ENPV - ekonomiczna, biezgca wartos¢ netto inwestycji stanowi réznice
ogotu zdyskontowanych korzysci i kosztow zwigzanych z inwestycja.
Projekt jest efektywny, gdyz ENPV jest wiekszy niz zero,

e ERR - ekonomiczna, wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji okreslajgcg
ekonomiczny zwrot z projektu. ERR jest znacznie wyzsza niz
zastosowana stopa dyskontowa wynoszaca 4,5%,

e BJ/C - wskaznik, ktéry ustala sie jako stosunek zdyskontowanych korzysci
do sumy zdyskontowanych kosztow generowanych w okresie
odniesienia. B/C jest wigkszy od jednosci.

Koszty operacyjne i naktady odtworzeniowe przyjeto zgodnie z Niebieskg
Ksiegg. Jako zrédto wartosci jednostkowych kosztéw ekonomicznych oraz
wspoétczynnikow ich indeksacji przyjeto ,Koszty jednostkowe 2018 06.xIsx”
opracowane przez CUPT i opublikowane jako aktualizacja 04.07.2018 -
ceny na koniec 2017 r., prognozy makroekonomiczne z 05.2018.

Rachunek kosztéw i korzysci ekonomicznych

Opis zidentyfikowanych
kategorii kosztow i korzysci
ekonomicznych

Opis zatozeh przyjetych dla
wyceny kosztéw i korzysci
ekonomicznych

Opis szerszego

Analiza ekonomiczna

KOSZTY: naktady inwestycyjne.

KORZYSCl: Oszczedno$ci na kosztach  eksploatacji  pojazdéw,
Oszczednosci na kosztach czasu uzytkownikoéw infrastruktury drogowe;j,
Oszczednosci na kosztach wypadkéw, Oszczednosci na kosztach
zanieczyszczenia powietrza, Oszczednosci na kosztach zmian klimatu,
Oszczednosci na kosztach hatasu, Oszczednosci na nakladach
odtworzeniowych na infrastrukture drogowa, Oszczednosci na kosztach
operacyjnych infrastruktury drogowej, Warto$¢ rezydualna

Wszystkie ww. kategorie kosztow i korzysci zostaty okreslone na podstawie
Instrukcji zawartej w Niebieskiej Ksiedze.

Kazda inwestycja drogowa w istotny sposéb oddziatuje pozytywnie na rozwo;
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oddziatywania projektu gospodarczy regionu, poprawe zycia mieszkancow oraz powoduje efekt
katalizacyjny.

Wyliczenie wartosci

zidentyfikowanych kosztow i | Szczegodtowe obliczenia znajdujg sie w arkuszu kalkulacyjnym zawierajgcym

korzysci ekonomicznych wszystkie wyliczenia analizy kosztéw i korzysci.

(jezeli jest mozliwe)

Analize przeprowadzono dla okresu w latach 2019 do 2043. Wyniki oblicze’n stanowig zatacznik do
studium.

Koszty uzytkownikéw

Koszty uzytkownikdéw obejmujg nastepujgce koszty:
» koszty eksploatacji pojazdow,
» koszty czasu pasazerow,
»  koszty wypadkow drogowych.

Ad. 1. Koszty eksploatacji pojazdow

Koszty te obejmujg zaréwno koszty state jak i zmienne.

Koszty state odnoszone sg do przebiegu pojazdow samochodowych w okresie eksploatacji
(amortyzacja, naprawy pojazdow), oraz do przebiegu pojazdow w okresie roku (ubezpieczenia
komunikacyjne, koszty osobowe obstugi pojazdu, koszty ogdine zaktadowe, podatki, ogumienie, oleje,
smary).

Koszty zmienne obejmujg koszty zuzycia paliwa, w zaleznosci od warunkéw ruchu. Koszty state i
zmienne okreslono dla kazdej kategorii pojazdéw w funkcji $redniej predkosci podrozy w zaleznosci od
uksztattowania terenu i stanu technicznego nawierzchni. W formularzu 2 przedstawiono koszty
eksploatacji pojazdow dla wariantu bezinwestycyjnego i inwestycyjnego z uwzglednieniem podziatu na
poszczegdlne grupy pojazdow. Jednostkowe koszty eksploatacji s3 w funkcji: stanu technicznego
nawierzchni oraz predkosci podrézy. Catkowite koszty eksploatacji dla danej grupy pojazdéw w
poszczegdlnych latach obliczeniowych uzaleznione sg od dtugosci odcinka drogi oraz natezenia
dobowego ruchu. Koszty jednostkowe przyjete sg na podstawie ,Instrukcji oceny efektywnosci
ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drég wojewodzkich”, Warszawa, IBDiM 2008.

Koszty eksploatacji pojazdow oblicza sie wedtug wzoru:

5
Ke =LY Ke;Vpar;:T,S)-365-SDR,

=1

gdzie:

Ke roczne koszty eksploatacji pojazdéw samochodowych, w PLN,

Ke,i(Vpdr i, T,S) jednostkowe koszty eksploatacji grupy pojazdéw samochodowych j w funkgji
predkosci podrozy

Vodr jr uksztattowania terenu T i stanu technicznego nawierzchni S, w PLN/km,

SDR; $rednioroczne dobowe natezenie ruchu grupy pojazdéw j, w poj/dobe,

L dtugos¢ odcinka drogi, w km.

Ad. 2. Koszty czasu pasazerow
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Koszty czasu pasazerow obejmujg czas pasazerow samochodow osobowych i autobusow.
Jednostkowe koszty obliczono na podstawie $redniego wynagrodzenia brutto powiekszonego o
przecietne stawki ubezpieczen obowigzkowych i dobrowolnych. Koszty czasu pasazeréw sg zmienne w
czasie. Koszty czasu pasazeréw ustalono przyjmujgc Srednie zapetnienie pojazdu na drogach: 1,5
osoby na 1 samochdd osobowy i 12 0s6b na autobus.

W zatgczniku przedstawiono koszty czasu kierowcow i pasazerow samochoddw osobowych oraz koszty
czasu kierowcdéw zawodowych. Koszty uzaleznione sg od diugosci odcinka, predkosci podrézy (czas
przejazdu), przyjetej stawki godzinowej pracy (osobno dla pasazerdw i kierowcow zawodowych) oraz
przyjetej prognozy ruchu.

Koszty czasu pasazerdw oblicza sie wedtug wzoru:

2 Ko Woj
Ke =L -> " *.365-SDR;

=1 Vopdrj
gdzie:
Ke roczne koszty czasu pasazerow, w PLN,
ke jednostkowy koszt czasu pasazera samochodu osobowego i autobusu,
w PLN/godz,
W, ; wskaznik zapetnienia pojazdu j [samochdd osobowy = 1,5 osoby na pojazd, autobus = 12
0sob na pojazd],
Vodr j predko$¢ podrézy pojazdu j, w km/godz,
SDR; $rednioroczne dobowe natezenia ruchu grupy pojazdu j, w poj/dobe,
L dtugos¢ odcinka drogi, w km.

Koszty czasu pracy kierowcow oblicza sie wedtug wzoru:

4
Kee =L - Kol .365.5pR;

=1 V pdr |
gdzie:
K roczne koszty czasu pracy kierowcéw, w PLN,
Kok jednostkowy koszt czasu pracy kierowcy pojazdu ciezarowego i autobusu,
w PLN/godz,
Vpdr j predkos¢ podrézy pojazdu w km/godz,
SDR; $rednioroczne dobowe natezenia ruchu grupy pojazdu, w poj/dobe,
L dtugosc¢ odcinka drogi, w km.

Ad. 3. Koszty wypadkow drogowych
Podstawe oszacowania kosztéw wypadkow stanowig:

o stwierdzona liczba wypadkdw z ostatnich lat,
. przewidywana liczba wypadkdéw po wykonaniu inwestycji / przebudowy,
o jednostkowy koszt wypadku okreslony jako Srednia wazona jednostkowych strat odniesionych

do: zabitych, rannych oraz strat materialnych przypadajacych na 1 wypadek.

W celu obliczenia kosztow wypadkow drogowych wyliczono wskazniki wypadkowosci dla obu
wariantdw. Wskazniki sg zalezne od SDR. Wskaznik wypadkowosci jest w funkgji: charakteru drogi
(miejska, zamiejska), ilosci i szerokosci pasow ruchu, rodzaju terenu (ptaski, falisty, gorski), rodzaju
skrzyzowan (jednopoziomowe, dwupoziomowe), szorstkosci nawierzchni, dobowego natezenia ruchu.
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Nastepnie obliczono ilosci wypadkéw drogowych oraz ich koszty uwzgledniajgc natezenie ruchu oraz
dtugos¢ odcinka. Koszty wypadkéw drogowych oblicza sie za pomocg wzoru:

5 ( SDR,;
K, =L-w,, -k, -365-2(—Jj

11000000
gdzie:
Kw roczne koszty wypadkéw, w PLN,
Kw jednostkowy koszt wypadku, w PLN na wypadek,
Wy a wskaznik wypadkowosci zaleznie od warunkéw drogowo-ruchowych a, w ilos¢
wypadkow/1 000 000 poj.km,
SDR; $rednioroczne dobowe natezenia ruchu grupy pojazdéw j, w poj/dobe,
L dtugos¢ odcinka drogi, w km.

Koszty ucigzliwosci dla Srodowiska

Koszty ucigzliwosci dla Srodowiska obejmujg w niniejszym opracowaniu tylko koszty emisji toksycznych
sktadnikdw spalin, ponoszonych przez otoczenie drogi. Koszty jednostkowe okreslono w funkcji
predkosci podrdzy, zaleznie od kategorii pojazdu i rodzaju silnika napedzajgcego pojazd.
Przedstawiono koszty ucigzliwosci dla Srodowiska w rozbiciu na grupy pojazdéw. Koszty ucigzliwosci
zalezg od kosztéw jednostkowych, natezenia ruchu oraz dtugosci odcinka. Jednostkowe koszty emis;ji
(,Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drog
wojewddzkich) uzaleznione sg od predkosci pojazddw.

Koszty emis;ji toksycznych sktadnikéw spalin oblicza sie za pomocg wzoru:

5
Ks =LY KgjVparj T,S)-365-SDR;
j=1
gdzie:
Ks roczne koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin, w PLN,

Ksi(Vpar, T,S)  jednostkowe koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin przez pojazd samochodowy j
w funkgji predkosci podrdézy

Vodr s uksztattowania terenu T i stanu technicznego nawierzchni S, w PLN/km,
SDR; $rednioroczne dobowe natezenia ruchu pojazdéw samochodowych j, w poj/dobe,
L dtugos¢ odcinka drogi, w km.

Koszty uzytkownikéw i Srodowiska
Roczne koszty uzytkownikdw i Srodowiska oblicza sie jako sume poszczegdlnych rocznych kosztow:

a) eksploatacji pojazdéw samochodowych,

b) czasu pasazeréw i kierowcdw (i w szczegdlnych przypadkach czasu w transporcie
ciezarowym),

C) wypadkow drogowych,

d) emisji toksycznych sktadnikow spalin,

dla kazdego wariantu osobno: WO - bezinwestycyjnego i WI - inwestycyjnego),
BWOI _ pWol | pwol plwol (bt[wo]) +p[WOl | pIWOl

oraz
B = b1 4 oW1 4 o] (o] o1 LW
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gdzie:

B, roczne koszty uzytkownikow i srodowiska, w PLN,

be roczne koszty eksploatacji pojazdéw samochodowych, w PLN,
b, roczne koszty czasu pasazerow, w PLN,

b, roczne koszty czasu pracy kierowcow, w PLN,

b, roczne koszty czasu w transporcie ciezarowym, w PLN,

bw roczne koszty wypadkéw drogowych, w PLN,

bs roczne koszty emisji toksycznych sktadnikdw spalin, w PLN

Analiza ekonomiczna nakladoéw i korzysci

W celu przeprowadzenia analizy ekonomicznej obliczono:

» naktady netto na drogi jako rdznice nakladéw w wariantach,

» oszczednosci uzytkownikow i Srodowiska netto jako réznice kosztéw uzytkownikdw i Srodowiska w
wariantach,

= korzysci netto ,NV" (Net Value) jako sume nakladéw netto w kolejnych latach analizowanego
okresu przy pomocy czynnikdw dyskontowych, odpowiednich dla danej stopy dyskontowej,

= aktualne korzysci netto ,ENPV" (Economic Net Present Value) dla stopy dyskontowej 5 % oraz
innych az do osiggniecia ENPV = 0, jako sume zdyskontowanych korzysci netto w kolejnych latach
analizowanego okresu,

=  efektywnos¢ ekonomiczng inwestycji / przebudowy ,e", jako stosunek zdyskontowanych naktadéw
netto w analizowanym okresie dla kazdej stopy dyskontowej oddzielnie,

= wewnetrzna stope zysku ,EIRR" (Internal Rate Return) czyli takg stope dyskontowa, przy ktorej
ENPV = O\0 lub BCR = 1.

W celu przeprowadzenia analizy ekonomicznej nalezy obliczyc¢:

a) zdyskontowane koszty inwestycji netto jako roznice nakladéw w wariantach:
n
NPC' = Z(ct[wol - ct[W'])
t=
gdzie:
NPC’ zdyskontowane koszty inwestycji netto przy stopie dyskontowej r, w PLN,
WO nakfady drogowo-mostowe (wariant bezinwestycyjny), w PLN,
"l nakfady drogowo-mostowe (wariant inwestycyjny), w PLN.
b) zdyskontowane oszczednosci netto dla poszczegdlnych sktadnikéw oceny tj.: kosztow

eksploatacji pojazdow, kosztow czasu, kosztéw wypadkow i kosztow emisji toksycznych sktadnikow
spalin, jako réznice w wariantach:

n
NPO" = Z(bQNO] — b j
t=1

NPT = 3" o401 — b ) (o1 _ oo ) (el o
t=1

n

NPA" — Z(QEVWO] _ b\nguy

t=1
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n
NPE' = Z(bgwol - bgw'l)f
t=1

gdzie:

NPO" zdyskontowane oszczednosci eksploatacji pojazdéw netto przy stopie dyskontowej r, w PLN,
NPT"  zdyskontowane oszczednosci kosztdw czasu netto przy stopie dyskontowej r, w PLN,

NPA"  zdyskontowane oszczednosci kosztow wypadkow netto przy stopie dyskontowej r, w PLN,

NPE"  zdyskontowane oszczednosci kosztow emisji toksycznych skifadnikéw spalin netto przy stopie
dyskontowej r, w PLN,

) zdyskontowane oszczednosci uzytkownikow i Srodowiska netto:

NPB" =NPO" + NPT" + NPA" + NPE'

gdzie:

NPB' zdyskontowane oszczednosci uzytkownikdw i $rodowiska netto przy stopie
dyskontowej r, w PLN,

d) wartosci netto NV (Net Value) jako sume kosztdw netto i oszczednosci uzytkownikow
i Srodowiska netto:

NV =NC + NB

gdzie:

NV wartos¢ netto, w PLN,

NC koszty netto, w PLN,

NB oszczednosci uzytkownikow i Srodowiska netto, w PLN,

e) zdyskontowane wartoéci netto w kolejnych latach analizowanego okresu przy pomocy

czynnikdw dyskontowych v odpowiednich dla danej stopy dyskontowej r,

NV, =NV, v/,

gdzie:

NV{  zdyskontowana warto$¢ netto w kolejnym roku t analizowanego okresu przy stopie
dyskontowej r, w PLN,

NV; wartos¢ netto w kolejnym roku t analizowanego okresu, w PLN,

A czynnik dyskontujacy wtasciwy dla danego roku t analizowanego okresu
i stopy dyskontowej r,

f) ekonomiczne wartosci biezgce netto ENPV (Economic Net Present Value) dla stopy
dyskontowej r = 4,5% oraz innych r az do osiaggniecia ENPV, = 0, jako sume zdyskontowanych
wartosci netto w kolejnych latach analizowanego okresu lub sume zdyskontowanych kosztéw netto i
zdyskontowanych oszczednosci uzytkownikdw i Srodowiska netto,
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n
ENPV' => NV," =NPC" +NPB'

t=1

g) wskaznik korzysci-koszty (efektywnos¢ ekonomiczng) BCR (Benefit Cost Ratio) inwestycji jako
stosunek sumy zdyskontowanych korzysci netto NB do sumy zdyskontowanych kosztow netto NC w
analizowanym okresie lub jako stosunek zdyskontowanych kosztdw netto i zdyskontowanych
oszczednosci uzytkownikdw i srodowiska netto dla kazdej stopy dyskontowej r oddzielnie:

n
z NB{ ‘ r
BCR' = = NPB =
n r
NC! NPC
t=1
h) ekonomiczng wewnetrzng stope zwrotu EIRR ( Economic Rate of Return) czyli taka stope

dyskontowg przy ktérej:

ENPV, = 0, lub BCR=e=1

Koszty eksploatacji, czasu pasazerow i kierowcow, wypadkow drogowych oraz zanieczyszczenia
$rodowiska obliczono na podstawie wzoréw zawartych w ,Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej
przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drég wojewddzkich”, opracowanej przez Instytut Badawczy
Drég i Mostéw zgodnie z zaleceniami Banku Swiatowego wraz z p6zniejszymi aktualizacjami.

Danymi wejSciowymi dla obliczenia kosztow eksploatacji sg: prognoza ruchu, dtugosci odcinkéw, stan
techniczny drogi, jednostkowe koszty eksploatacji pojazdow.

Danymi wejsciowymi dla obliczenia kosztdw straty czasu pasazerow i kierowcdw sg: prognoza ruchu,
predkosci podrdzy, dtugosci odcinkéw, jednostkowe koszty eksploatacji pojazdow.

Danymi wejsciowymi dla obliczenia kosztow wypadkéw drogowych s3: prognoza ruchu, dtugosci
odcinkéw, stan techniczny drogi, jednostkowe koszty wypadku drogowego oraz wskaznik
wypadkowosci dla danego odcinka drogi.

Danymi wejsciowymi dla obliczenia kosztow zanieczyszczenia Srodowiska sg: prognoza ruchu, dtugosci
odcinkdéw, predkosci podrézy dla poszczegdlnych grup pojazddéw, jednostkowe koszty zanieczyszczenia
$rodowiska.
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Schemat 1 Metoda obliczen

KOSZTY

DROGOWO < MOSTOWE
wedtug wariantow

[WO] i [WI]

INWESTYCIA
wedlug wariantow

[WOT i [WI]

UTRZYMANIE
= odnowa
= remont biezacy

= biezgce utrzymanie

wedlug wariantow

[WO] i [WI]

KOSZTY NETTO
DROGOWO < MOSTOWE

wedtug wariantow [WO]i[WI]

RUCH DROGOWY

SDR - Prognoza ruchu

Vpar — Predko$¢ podrézy

KOSZTY
wedlug wariantow
[WO] i [wI]
_Koszty | KOSZTY
UZYTKOWNIKOW SRODOWISKA
wedtug wariantéw wedilug wariantéw
[WO] i [WI] .
[WO] i [WI]

eksploatacja pojazdéw
= koszty zmienne
= koszty state

czas pasazerow

srodowisko
= ilos¢
emisja toksycznych
sktadnikéw spalin

= liczba godzin = koszty
= koszty
wypadki drogowe
= liczba
= koszty
0SZCZEDNOSCI

UZYTKOWNIKOW I SRODOWISKA

wedlug wariantow [WO] i [WI]

KOSZTY NETTO

(oszczednosci uzytkownikdw — koszty drogowe)
= proste ,NV”

= zdyskontowane ,ENPV" (stopa dyskontowa ,r”,%)
= EIRR wewnetrzna stopa zysku

=BCR=¢e

Analiza ekonomiczna
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1.2. Ruch drogowy

Prognoza ruchu dla Obwodnicy Strzegomia w ciggu drogi wojewodzkiej 374 zostata, wykonana przez
Fundacje Rozwoju Inzynierii Ladowej z Gdanska, zawarta zostata w TOMIE C. Ponizej zaprezentowano

kartogram dla WO dla roku 2020.

Rysunek 1 DW 374 - 2020 - Kartogram sredniego dobowego ruchu rocznego[P/dobe]

Droga wojewodzka nr 374 Jawor - Strzegom - Swiebodzice

Kartogram $redniego dobowego ruchu rocznego w roku 2020 [P/24h] - Wariant 0

Mico)w

Jashutin

© Gpanditaatibip st : S

Konary

+ ’

Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej

Dr inz. Wojciech Kustra, dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, prof PG | VI2019

Analiza ekonomiczna
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1.3. Koszt inwestycji

Tabela 1 Koszty wariantow inwestycyjnych (brutto)

Wariant | Wariant Il Podwariant lla
Wykup gruntow 31676 590 33 546 535 31133135
Roboty 146 532 157 164 073 547 158 198 959
budowlane
RAZEM 178 208 747 197 620 082 189 332 094

Analiza ekonomiczna
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2. Wyniki obliczen

Analiza ekonomiczna dostarczyta wyniki wskaznikow efektywnosci ekonomicznej inwestycji, ktére
pozwalajg na stwierdzenie, ze inwestycja jest uzasadniona z ogdlnospotecznego punktu widzenia.
Przyjete zatozenia: analize wykonano w cenach statych, stosujgc stope dyskonta na poziomie 4,5%,
dla catego okresu referencyjnego wynoszacego 25 lat wraz z budowag inwestycji. Koszty
przedsiewziecia podano bez podatku od towardw i ustug VAT.

ekonomiczna, biezagca warto$¢ netto inwestycji (ENPV) stanowi rdznice ogotu
zdyskontowanych korzysci i kosztow zwigzanych z inwestycjg. Projekt jest efektywny, gdyz
ENPV jest wiekszy niz zero,

ekonomiczna, wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (EIRR) okreslajgcg ekonomiczny zwrot z
projektu. EIRR jest znacznie wyzsza niz zastosowana stopa dyskontowa wynoszaca 4,5%
wskaznik BCR, ktéry ustala sie jako stosunek zdyskontowanych korzy$ci do sumy
zdyskontowanych kosztéw generowanych w okresie odniesienia. BCR jest wiekszy od jednosci.

WARIANT I
Wewnetrzna stopa EIRR
Zwrotu 13,83%
Wartos¢ ENPV
Zaktualizowana Netto 263 650 689 PLN

Wspdtczynnik
Korzysci/koszty BCR 2,74
(Przy stopie dyskontowej r=4,5 %)

WARIANT I1
Wewnetrzna stopa EIRR
Zwrotu 13,19%
Wartos¢ ENPV
Zaktualizowana Netto 270 574 158 PLN

Wspdtczynnik
Korzysci/koszty BCR 2,58

(Przy stopie dyskontowej r=4,5 %)
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WARIANT IIa

Wewnetrzna stopa EIRR
Zwrotu 13,68%

Wartos$¢ ENPV
Zaktualizowana Netto 275 511 258 PLN

Wspotczynnik
Korzysci/koszty BCR 2,69

(Przy stopie dyskontowej r=4,5 %)
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3. Whnioski

Analiza ekonomiczna dostarczyta wyniki wskaznikow efektywnosci ekonomicznej inwestycji,
ktore pozwalajg na stwierdzenie, ze inwestycja jest uzasadniona z ogdlnospotecznego punktu
widzenia.

Projekt nie bedzie generowat przychodu.

Inwestycja przekazana zostanie do bezptatnego uzytku publicznego.

Wszystkie koszty zwigzane z eksploatacja drogi ponoszone bedg z budzetu
Beneficjenta.

Wartos¢ wskaznikdw ENPV, ERR oraz BCR wskazujg, ze realizacja przedmiotowego
Projektu przyczyni sie do wystgpienia korzysci spoteczno-ekonomicznych.

Najbardziej optacalny jest wariant I, drugi w kolejnosci wariant IIa, na trzecim
miejscu wariant II, aczkolwiek wszystkie trzy warianty sg powyzej granicy
opfacalnosci wynoszacej 4,5 % i na bardzo podobnym a wrecz identycznym poziomie
optacalnosci.

Wspdtczynnik kosztow/korzysci w kazdym przypadku jest wiekszy od wartosci
granicznej opfacalnosci 1,0 i wynosi odpowiednio dla wariantu I — 2,74, dla wariantu
ITa - 2,69, natomiast dla wariantu II — 2,58.

Warto$¢ zaktualizowana netto w kazdym przypadku jest wieksza niz wartos¢
graniczna wynoszaca zero i wynosi odpowiednio dla wariantu I 270 574 158 PLN, dla
wariantu IIa 275 511 258 PLN, dla wariantu II 270 574 158 PLN.

Bioragc pod uwage wszystkie trzy analizowane wskazniki ekonomiczne mozna
stwierdzi¢, ze najbardziej optacalnym ekonomicznie jest wariant I, jednakze nalezy
stwierdzi Zze wszystkie warianty majg wewnetrzng stope zwrotu EIRR powyzej
granicznej optacalnosci i s porownywalne ze soba.

Osiggnieto zmniejszenie kosztéw uzytkownikdw i Srodowiska w wariancie
inwestycyjnym, w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego. Korzysci te wynikajg z
oszczednosci na eksploatacji pojazddéw, czasie podrézy, wypadkowosci oraz
zanieczyszczeniu $rodowiska w wariancie inwestycyjnym, w poréwnaniu do wariantu
bezinwestycyjnego.
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4. Zataczniki

ANALIZA EKONOMICZNA

WARIANT I
WARIANT 11
WARIANT IIa
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