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CZESC OPISOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO PN :
»,Modernizacja drogi gminnej nr 639030P w Jankowie, powiat Pleszew”
1. stan istniejacy.

Odcinek drogi gminnej nr 639030P w Jankowie, w powiecie pleszewskim, przewidziany do
modernizacji ma dtugos¢ 509 m. W km 0+000 pas drogowy drogi gminnej tgczy sie z pasem
drogowym drogi krajowej nr 11, a w km 04509 modernizacja odcinka konczy sie na
przepuscie przebiegajacym pod jezdnia.

a. odcinek drogi od km 0+000 do km 0+361.

Na tym odcinku drogi jezdnia ma nawierzchnie z masy mineralno — asfaltowej szerokosci 4,5
— 5,0 m. Po lewej stronie drogi, na krawedzi jezdni ustawione sg krawezniki betonowe
15x30x100 cm, posadowione na tawie betonowej. Do kraweznikéw przylega chodnik
wykonany z betonowej kostki brukowej typu ,cegta”, szerokosci 1,5 m. Trzy rzedy kostki
wbudowane przy kraweznikach majg kolor czerwony, a pozostate kolor szary. Zaréwno
kraweznik jak i chodnik zostaty wykonane na poczatku biezgcego roku , na odrebne zlecenie
Inwestora. Na wybudowanym weczesniej chodniku i na zjazdach do gospodarstw domowych
zastosowano identyczny wzor uktadania kostek brukowych jak rowniez ich dobédr
kolorystyczny. Na krawedzi chodnika, na dalszym odcinku drogi, na poboczu drogi po jej
lewej stronie ustawione sg stupy energetyczne. tgcznie na przewidzianym do modernizacji
odcinku drogi ustawionych jest po lewej stronie 12 stupdw energetycznych i po prawej
stronie 1 stup energetyczny. Na kierunku od strony drogi krajowej pierwszy stup
energetyczny ma podwieszong latarnie oswietlenia ulicznego. Na dalszym odcinku latarnie
podwieszone sg na co drugim stupie energetycznym. Na stupie stojgcym po prawej stronie
drogi rowniez zamocowana jest lampa oswietlenia ulicznego. Jezdnia o nawierzchni
asfaltowej nie wykazuje wiekszych zanizen ani przetomdw, co sSwiadczy o dobrej nosnosci
podbudowy, ktéra wykonana jest gtéwnie z bruku. Nawierzchnia asfaltowa na jezdni, na
skutek dtugotrwatej eksploatacji i ruchu pojazdow ciezarowych dowozacych i wywozgcych
drewno z przylegtego do modernizowanej drogi tartaku, ma spekania siatkowe oraz ubytki
wynikajgce jednoznacznie z kilkudziesieciu lat uzytkowania, odparowaniu parafin, a co za
tym idzie . Jezdnia drogi na przedmiotowym odcinku jest potozona w jednostronnym spadku
poprzecznym, skierowanym w lewg strone. Wody opadowe i roztopowe sptywajg w linie
Scieku przy kraweznikach i kierowane sg do istniejgcych wpustéw deszczowych podtgczonych
przykanalikami do kanatu deszczowego biegnacego po lewej stronie drogi za chodnikiem.

b. odcinek drogi od km 0+361 do km 0+509.

Na odcinku od 0+361 do km 0+509 jezdnia drogi ma nawierzchnie z ttucznia kamiennego. Na
odcinku od 0+361 do km 0+415 spadek poprzeczny jezdni jest jednostronny, skierowany w
prawg strone. W km 04415 od poczatku tuku kotowego, spadek poprzeczny jezdni
skierowany jest w lewg strone. Na tym odcinku do korica projektowanej modernizacji drogi,
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wzdtuz krawedzi pobocza po lewej stronie drogi przebiega réw, do ktérego sg kierowane
wody opadowe i roztopowe z pasa drogowego drogi gminnej.

2. stan projektowany.
a. geometria drogi na odcinku od km 0+000 do km 0+361

W km 0+005,50 wystepuje wierzchotek W1 zatamania osi drogi w prawa strone, z katem
zwrotu 4 stopnie, 5 minut i 27 sekund.

W km 0+105,80 wystepuje poczatek fuku kotowego o promieniu 329 m z katem zwrotu osi
drogi w lewg strone 13 stopni, 45 minut i 20 sekund. Koniec tuku w km 0+177,40. Styczna
bedzie miata dtugo$é 32,90 m a odlegtosc od srodka tuku do wierzchotka W2 wynosi 2,34 m.
W km 0+208,70 wystepuje wierzchotek W3 zatamania osi drogi w lewa strone, z katem
zwrotu 2 stopnie, 46 minut i 54 sekundy.

W km 0+239,20 wystepuje poczatek fuku kotowego o promieniu 197 m z katem zwrotu osi
drogi w lewg strone 2 stopnie, 48 minut i 26 sekund. Koniec tuku w km 0+248,90. Styczna
bedzie miata dtugo$é 4,83 m a odlegtos¢ od srodka tuku do wierzchotka W4 wynosi 0,06 m.
W km 0+251,60 wystepuje poczatek fuku kotowego o promieniu 100 m z katem zwrotu osi
drogi w prawg strone 5 stopni, 9 minut i 1 sekunda. Koniec tuku w km 0+260,60. Styczna
bedzie miata dtugos¢ 4,50 m a odlegtos¢ od srodka tuku do wierzchotka W5 wynosi 0,10 m.
W km 0+308,90 wystepuje poczatek tuku kotowego o promieniu 62,50 m z kagtem zwrotu osi
drogi w lewg strone 8 stopni, 24 minuty i 18 sekund. Koniec tuku w km 0+318,10. Styczna
bedzie miata dtugos¢ 4,59 m a odlegtos¢ od srodka tuku do wierzchotka W6 wynosi 0,17 m.
W km 0+343,70 wystepuje poczatek tuku kotowego o promieniu 17,5 m z katem zwrotu osi
drogi w prawg stronell stopni, 14 minut i 19 sekund. Koniec tuku w km 0+347,50. Styczna
bedzie miata dtugos¢ 1,71 m a odlegtos¢ od srodka tuku do wierzchotka W7 wynosi 0,08 m.

b. rozwigzania projektowe na odcinku drogi od km 0+000 do km 0+361.

Istniejgca nawierzchnia asfaltowa na tym odcinku zostanie wyremontowana, poprzez
wypetnienie ubytkdw w nawierzchni masg min. - asfaltowg. Ograniczeniem prawej krawedzi
jezdni bedg oporniki betonowe 12x25 cm, posadowione na tawie betonowej z oporem,
wykonanej z betonu C 12/15, zlicowane z przylegty, projektowang nawierzchnig z masy
mineralno - asfaltowej. Na przedmiotowym odcinku drogi przewidziane sg poszerzenia
istniejgcej jezdni do szerokosci 5,0m. W tych miejscach wykonana bedzie nowa konstrukcja
jezdni. Na szerokosci 0,5 m za opornikami, po prawej stronie jezdni bedg wykonane pobocza
umocnione mieszankg kamienng 0/31,5 mm, o grubosci 15 cm. W km 0+247 i 0+304,5 po
lewej stronie drogi, projektowane s3 wpusty deszczowe podfgczone przykanalikami PVC
$rednicy 160 mm do istniejgcej kanalizacji deszczowej, ktérego wylot zlokalizowany jest na
poczatku rowu drogowego, po lewej stronie drogi. W km 0+355,5 po prawej stronie drogi sg
istniejgce dwa wpusty deszczowe podtgczone przykanalikami do istniejacej kanalizacji
deszczowej. W km 0+260 i 0+330 zostang wybudowane po lewej stronie drogi 2 zjazdy
indywidualne, utwardzone kostkg brukowa. Od km 0+246 do km 0+275 po prawej stronie
drogi bedg wbudowane krawezniki betonowe 15x30, posadowione na fawie betonowe;j z
oporem, wykonanej z
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betonu C 12/15, wystajgce 2 cm nad nawierzchnie jezdni. Od km 0+310 do km 0+346 po
prawej stronie jezdni zostang wbudowane oporniki betonowe 12x25 cm, posadowione na
tawie betonowej z oporem, wykonanej z betonu C 12/15. Oporniki beda zlicowane z
przylegta, projektowang nawierzchnig jezdni. Dalej do km 0+355 po prawej stronie jezdni
zostang wbudowane krawezniki betonowe 15x30, posadowione na tawie betonowej z
oporem wykonanej z betonu C 12/15, wystajagce 2 cm nad projektowang nawierzchnie
jezdni. Po lewej stronie jezdni istniejgce krawezniki betonowe wystajagce 8 c¢cm nad
projektowang nawierzchnie jezdni zostang wydtuzone do km 0+402.

Od km 0+255 do km 0+326,6 zmodernizowany zostanie chodnik poprzez zmiane rodzaju
nawierzchni z gruntowej na utwardzong betonowa kostkg brukowg typu ,,cegta” grubosci 8
cm. Zmodernizowany chodnik bedzie miat 1,50 m szeroko$¢. Pierwsze trzy rzedy kostki
ufozone wzdtuz kraweznikédw beda miaty kolor czerwony, a pozostate kolor szary RAL 7038,
nawigzujgc do kolorystyki istniejgcego chodnika na odcinku wczesniejszym. Po wykonaniu
nawierzchni na jezdni, krawezniki na niektérych zjazdach musza zosta¢ podniesione i
dostosowane wysokosciowo do nowego przebiegu niwelety nawierzchni jezdni. Na tych
zjazdach, na ktorych beda regulowane wysokosciowo krawezniki musi by¢ przebudowana
nawierzchnia, ktéra zostanie dostosowana wysokosciowo do nowej wysokosci kraweznikow
na zjazdach.

c. geometria drogi na odcinku od km 0+361 do km 0+509

W km 0+388 wystepuje poczatek tuku kotowego o promieniu 65 m, z kgtem zwrotu osi drogi
w lewgq strone 6 stopni, 34 minuty i 10 sekund. Koniec tuku w km 0+395,50. Styczna bedzie
miata dtugos$¢ 3,73 m a odlegtos¢ od srodka tuku do wierzchotka W8 wynosi 0,11 m.

W km 0+401,70 wystepuje poczatek tuku kotowego o promieniu 10 m z kagtem zwrotu osi
drogi w prawg strone 80 stopni, 51 minut i 3 sekundy. Koniec tuku w km 0+416. Styczna
bedzie miata dtugos¢ 8,74 m a odlegtos¢ od srodka tuku do wierzchotka W9 wynosi 3,17 m.
W km 0+420,60 wystepuje poczatek tuku kotowego o promieniu 10 m z kagtem zwrotu osi
drogi w lewg strone 68 stopni, 59 minut i 58 sekund. Koniec tuku w km 0+341,40. Styczna
bedzie miata dtugos$¢ 6,19 m a odlegtos¢ od srodka tuku do wierzchotka W10 wynosi 1,92 m.

d. rozwigzania projektowe na odcinku drogi od km 0+361 do km 0+509

Po prawej stronie jezdni do km 0+416 ograniczeniem dla nawierzchni bedg krawezniki
betonowe 15x30 cm posadowione na tawie betonowej z oporem, wykonanej z betonu C
12/15, wystajgce 8 c¢cm nad nawierzchnie jezdni. Na dalszym odcinku, do konca
modernizowanej drogi — do km 0+509 ograniczeniem dla nawierzchni beda krawezniki
betonowe 15x30 cm posadowione na fawie betonowej z oporem, wykonanej z betonu C
12/15, wystajace 2 cm nad nawierzchnie jezdni.

Po lewej stronie jezdni do km 0+402 ograniczeniem dla nawierzchni bedg krawezniki
betonowe 15x30 cm posadowione na fawie betonowej z oporem, wykonanej z betonu C
12/15, wystajgce 8 c¢cm nad nawierzchnie jezdni. Na dalszym odcinku, do konca
modernizowanej drogi — do km 04509, ograniczeniem dla nawierzchni bedg oporniki
betonowe 12x25 cm posadowione na fawie betonowej z oporem, wykonanej z betonu C
12/15, zlicowane z przylegtg nawierzchnia.



3. niweleta drogi

Spadek podtuzny drogi na catym modernizowanym odcinku ,biegnie” caty czas w kierunku
od granicy pasa drogowego przy drodze krajowej nr 11 do istniejgcego przepustu, ktéry
przebiega pod jezdnig w km 0+509, ze zmiennymi wartosciami. Spadki podtuzne niwelety sg
nieduze i osiggajg wartosci od 0,0044 do 0,018. W miejscach zmian wartosci pochylen
niwelety zastosowano wyokraglenia promieniem R=100m z wartoscig odlegtosci od srodka
tuku do wierzchotka Y rownej 1 cm.

4. zabezpieczenie przewodow teletechnicznych i energetycznych przebiegajacych pod
jezdnia drogi.

Przewody teletechniczne i energetyczne przebiegajace pod jezdnig drogi, na dtugosci
odpowiadajgcej szerokos$ci poszerzenia jezdni + 0,5m zostang zabezpieczone rurami
dwudzielnymi, grubosciennymi o zwiekszonej wytrzymatosci na sciskanie, srednicy 75 mm
dla instalacji teletechnicznej i 110 mm dla instalacji energetycznej.

5. technologia wykonania robét :

a. prace na odcinku drogi od km 0+000 do km 0+361.

. roboty rozbidrkowe,

° roboty ziemne,

° ustawienie kraweznikow, opornikow i obrzezy,

. wykonanie remontu czgstkowego nawierzchni asfaltowej jezdni,

° budowa 2 szt studzienek wpustéw deszczowych z kratami zeliwnymi z podtgczeniem
przykanalikami do studni rewizyjnych na kanale deszczowym,

° wykonanie na poszerzeniach warstwy stabilizacji gruntu cementem o Rm =2,5 MPa
grubosci 15 cm,

. wykonanie podbudowy na poszerzeniach z mieszanki kamiennej 0/31,5 grubosci
20 cm,

. wykonanie warstwy wigzgcej na poszerzeniach z masy mineralno — asfaltowej
AC 16W 50/70 grubosci 5 cm,

° na istniejgcej nawierzchni z mma wykonanie warstwy wyréwnawczej z masy
mineralno — asfaltowej AC 11W 50/70 grubosci zmiennej,

° wykonanie warstwy Scieralnej na catej projektowanej szerokosci jezdni z masy
mineralno — asfaltowej AC 11S 50/70 grubosci 4 cm,

. wykonanie poboczy z mieszanki kamiennej 0/31,5 mm szerokosci 0,5 m i grub. 15 cm,

. wykonanie 2 szt zjazddw indywidualnych z nawierzchnig z betonowej kostki brukowej

° wykonanie nawierzchni chodnikow z betonowej kostki brukowej,

. modernizacja 2 szt studni rewizyjnych wybudowanych na kanalizacji deszczowej,

. wykonanie terendw zielonych,
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b. prace na odcinku drogi od km 0+361 do km 0+509.

° roboty rozbiérkowe,

. roboty ziemne,

° ustawienie kraweznikow, opornikow i obrzezy,

° odmulenie przydroznego rowu,

. wykonanie profilowania z zageszczeniem istniejgcej nawierzchni z kamienia
tamanego,

. wykonanie warstwy wyréwnawczej z masy mineralno — asfaltowej AC 11W 50/70
grubosci zmiennej,

° wykonanie warstwy Scieralnej z masy mineralno — asfaltowej AC 11S 50/70 grubosci
4cm,

. wykonanie poboczy z mieszanki kamiennej 0/31,5 mm szerokosci 0,5 m i grub. 15 cm,

. wykonanie terendw zielonych.

6. Odwodnienie

Projektowane pochylenia podfuzne i poprzeczne jezdni modernizowanej drogi spowoduja
sptyw wdd opadowych i roztopowych do najnizej potozonych miejsc, w ktdrych
zlokalizowane sg istniejgce i projektowane studzienki wpustow deszczowych. Ze studzienek
wody poptyng przykanalikami do studni rewizyjnych wybudowanych na istniejgcej
kanalizacji deszczowej. Dalej wody poptyng do istniejgcego rowu przydroznego
zlokalizowanego po lewej stronie drogi.

7. projektowane konstrukcje :

Dla przyjetej grupy nosnosci podtoza G — 3 i ruchu KR-1 zaprojektowano konstrukcje j.n:

a. konstrukcje jezdni na odcinku od km 0+000 do km 0+361.

- na poszerzeniach :

- wykonanie warstwy stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm,

- wykonanie podbudowy na poszerzeniach z mieszanki kamiennej 0/31,5 grubosci 20 cm,

- wykonanie warstwy wigzgcej z masy mineralno — asfaltowej AC 16W 50/70 grubosci 5 cm,
- wykonanie warstwy Scieralnej z masy mineralno — asfaltowej AC 11S 50/70 grubosci 4 cm,
- na istniejgcej nawierzchni asfaltowe;j :

- wykonanie warstwy wyréwnawczej z masy mineralno — asfaltowej AC 11W 50/70

grubosci zmiennej,
- wykonanie warstwy Scieralnej z masy mineralno — asfaltowej AC 11S 50/70 grubosci 4 cm,
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b. konstrukcja jezdni na odcinku od km 0+361 do km 0+509.
- na poszerzeniach :

- wykonanie warstwy stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm,

- wykonanie podbudowy na poszerzeniach z mieszanki kamiennej 0/31,5 grubosci 20 cm,

- wykonanie warstwy wigzgcej z masy mineralno — asfaltowej AC 16W 50/70 grubosci 5 cm,
- wykonanie warstwy Scieralnej z masy mineralno — asfaltowej AC 11S 50/70 grubosci 4 cm,

- na istniejgcej nawierzchni z kamienia tamanego :

- profilowanie i wyréwnanie istniejgcej nawierzchni z kamienia tamanego warstwa kruszywa
frakcji 0/31,5 o grubosci zmiennej,

- wykonanie warstwy wigzgcej z masy mineralno — asfaltowej AC 16W 50/70 grubosci 5 cm,

- wykonanie warstwy Scieralnej z masy mineralno — asfaltowej AC 11S 50/70 grubosci 4 cm,

¢/ chodnik

- warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 10 cm.
- podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 grubosci 5 cm,
- betonowa kostka brukowa typu ,cegta”, grubosci 8 cm, koloru szarego i czerwonego.

d/ zjazdy

- warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm
- podbudowa z mieszanki kamiennej 0/31,5 grubosci 15 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 grubosci 5 cm

- betonowa kostka brukowa typu ,cegta”, grubosci 8 cm, koloru czerwonego.
e/ pobocza

- pobocza umocnione mieszankg kamienng 0/31,5 grubosci 15 cm.

8. sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Dla ruchu KR 1 dla podtoza o grupie nosnosci G-3 :

Hwym. =0,5 Hz

Hwym. =0,5x0,8 = 0,40 m

Hproj. =0,15 + 0,20 + 0,05 +0,04 = 0,44 m.

Hproj. = Hwym. - warunek mrozoodpornosci spetniony

9. Ochrona konserwatorska

Teren na ktérym planowana jest modernizacja jest objety jest ochrong konserwatorska.



10. Stata organizacja ruchu

Projekt nie przewiduje zmian w dotychczasowym, statym oznakowaniu drogi. Nalezy jedynie
uzupetni¢ brakujgce oznakowanie pionowe :

Na kierunku w strone DK nr 11 w odlegtosci 50 m przed dwoma niebezpiecznymi zakretami o
katach zwrotéw zblizonych do 90 stopni, po prawej stronie drogi nalezy ustawi¢ na poboczu
znaki A-3 i B-33 ,,30”. Na tej samej wysokosci po lewej stronie drogi nalezy ustawi¢ znak B-34
»30”. (Ten sam zestaw znakdw znajduje sie za ostatnim zakretem jadac w strone DK nr 11).

11. kategoria geotechniczna obiektu budowlanego

Obiekt zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej. Na podstawie makroskopowych
badan geologicznych gruntu, wykonanych dla potrzeb niniejszego opracowania
projektowego na modernizacje drogi gminnej nr 639030 P w Jankowie gmina Pleszew,
projektant okreslit grupe nosnosci podtoza gruntowego na G-3.

12. uzgodnienia

Dokonano uzgodnien branzowych ze wszystkimi gestorami sieci podziemnych i naziemnych.
Pisma uzgodniajace dotgczono do dokumentacji projektowe;j.
13. uwarunkowania wtascicieli sieci urzagdzen obcych

13a. Uwarunkowania wtascicieli sieci elektroenergetycznych

Przy wykonywaniu prac w poblizu linii napowietrznych i kablowych nalezy spetnic
nastepujace warunki :

1/ Podczas prac nalezy zachowa¢ wymagania zgodnie z obowigzujgcymi normami (m.in. PN-
E-05100-1:1998, PN-EN 50423-1, SEP-E-003, SEP-E-004) i przepisami, m.in. w zakresie :
obostrzen, uziemien oraz ochrony przeciwpozarowej. Nalezy réwniez uwzgledni¢ przepisy

- 8 -w sprawie dopuszczalnych poziomoéw pél elektromagnetycznych (Dz.U.Nr 192 poz. 1883
22003r.),

2/ Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 roku w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych, nie jest
dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, sktadowisk wyrobdw i materiatow lub maszyn i
urzadzen budowlanych bezposrednio pod napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi lub
w odlegtosci liczonej w poziomie od skrajnych przewoddow, mniejszej niz :

- 3 m dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 kV,
3. W czasie wykonywania robét budowlanych z zastosowaniem zurawi lub urzgdzen zdawczo

- wytadowczych zachowuje sie odlegtosci, o ktdorych mowa wyzej, mierzone od najdalej
wysunietego punktu urzgdzenia wraz z tadunkiem,
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4. Zurawie samojezdne, koparki i inne urzadzenia ruchome, ktére moga zblizy¢ sie na
niebezpieczng odlegtos¢ od napowietrznych lub kablowych linii elektromagnetycznych, o
ktorych mowa wyzej, powinny by¢ wyposazone w sygnalizatory napiecia,

5. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia
26.09.1997 roku, z pozniejszymi zmianami, w sprawie ogdlnych przepiséw bezpieczenstwa i
higieny pracy, po zakonczeniu budowy niedopuszczalne jest sktadowanie materiatow
bezposrednio pod napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi lub w odlegtosci liczac w
poziomie od skrajnych przewoddw, mniejszej niz :

-2 m dla linii o napieciu znamionowym do 1 kV,

6. Zgodnie z przepisami wymienionymi w pkt. 1 prowadzenie prac bezposrednio pod
napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi lub w odlegtosciach, liczac w poziomie od
skrajnych przewoddw, mniejszych niz okreslone w pkt. 5, moze by¢ wykonywane tylko przy
wytgczonych spod napiecia urzgdzeniach elektroenergetycznych. W tym celu Inwestor
planowanej inwestycji winien wystgpic¢ o zgode i ustalenie warunkow czasowego wytgczenia
linii elektroenergetycznej na okres budowy. W sprawie wytaczenia linii o napieciu
znamionowym do 15 kV wniosek nalezy

przesta¢ do wiasciwego Rejonu Dystrybucji. Inwestor winien liczy¢é sie z poniesieniem
kosztéw wytgczen istniejgcych urzgdzen elektroenergetycznych,

7. Kolizje w miejscu skrzyzowania i zblizenia projektowanej budowy drogi z istniejgcymi
elementami sieci elektroenergetycznej nalezy rozwigza¢ zgodnie z obowigzujgcymi Polskimi
Normami oraz normami SEP,

8. Nie narusza( istniejgcych elementdéw sieci elektroenergetycznej m.in. stupdéw, kabli, ztgcz,
przepustéw, uziemien itp. Prace w poblizu tych elementow prowadzi¢ z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci, w poblizu kabli zaleca sie wykonywanie przekopdéw prébnych.
Dodatkowo zaleca sie takie zabezpieczenie elementéw sieci elektroenergetycznej przed
kradziezg lub uszkodzeniem w trakcie prowadzenia prac (np. wykopéw),

9. Nieostoniete kable biegngce pod projektowang nawierzchnia mozna pozostawi¢ bez
zmian tylko w przypadku zastosowania nad nimi nawierzchni z elementéw rozbieralnych i
prowadzenia prac bez wykonywania wykopdw, natomiast w przypadku zastosowania innej
nawierzchni (np. bitumicznej) lub wykonywaniu wykopéw przy budowie chodnika i
zjazddw, kable nalezy ostoni¢ dwupotéwkowymi rurami ostonowymi, osobnymi dla kabli o
réznym napieciu, w sposob umozliwiajagcy wymiane kabla w rurze ostonowej, bez
koniecznosci rozbierania nawierzchni,

10. W przypadku zblizen i/lub kolizji istniejagcych kabli z projektowanym kraweznikiem,
nalezy odkopac istniejgce kable, wykonujgc szerszy wykop i bez ciecia przewoddéw przesungé
kolidujgce odcinki poza obszar kolizyjny. Przesuniecie wykona¢ po wytgczeniu kabli z
napiecia. Po wykonaniu prac wykona¢ powykonawczg inwentaryzacje geodezyjng, ktdra
nalezy dostarczy¢ do RD ( takze w formie cyfrowej),
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11. W przypadku zmiany rzednych terenu na drodze, nalezy zachowa¢ normatywne
odlegtosci nawierzchni od istniejacych linii napowietrznych i kablowych przebiegajacych nad
i pod projektowang nawierzchnia,
12. W przedmiotowym obszarze mogg znajdowac sie sieci elektroenergetyczne niebedace na
majatku i w eksploatacji Energa — Operator SA . np. sie¢ oswietleniowa spotki OUID Sp. z o.0.
oraz kable abonenckie i w zwigzku z tym projekt budowy, nalezy dodatkowo uzgodnic z
wiascicielami tych urzadzen,
13. Powyzsze punkty dotyczg takze prac w poblizu elementéw sieci elektroenergetycznych
nieuwidocznionych na mapie oraz przytaczy kablowych bedacych na etapie projektu lub
wykonawstwa,
14. Nie wyklucza sie istnienia innych elementéw sieci, niz widoczne na planie. Ewentualne
dodatkowe kolizje z urzadzeniami elektroenergetycznymi nalezy zgtasza¢é w RD w celu
uzgodnienia szczegotow i sposobu ich usuniecia,
15. Catos¢ prac wykonac kosztem i staraniem Inwestora, a roboty ulegajace zakryciu, nalezy
zgtosi¢ w odpowiednim RD, do odbioru przed zasypaniem,
16. W przypadku braku mozliwosci spetnienia ww. wymagan lub wystgpienia innych kolizji,
nalezy przerwac prowadzone prace, a Inwestor planowanej inwestycji winien wystgpic do
Energa — Operator SA o ustalenie warunkow przebudowy sieci elektroenergetycznej na
odcinku, na ktérym koliduje z nig projektowany obiekt. Inwestor winien liczy¢ sie z
poniesieniem kosztéw przebudowy istniejagcych elementow sieci elektroenergetycznej, z
ktorymi kolidowataby planowana przez niego inwestycja,
17. Spetnienie wyzej podanych wymagan ogranicza, ale nie eliminuje catkowicie
zagrozenia wynikajacego z lokalizacji i budowy obiektu w poblizu napowietrznych i
kablowych linii SN-15kV oraz nN-04kV, a Energa — Operator SA nie ponosi
odpowiedzialnosci za ewentualne szkody powstate na projektowanym obiekcie
spowodowane uszkodzeniami linii. Ewentualne szkody
spowodowane uszkodzeniami linii elektroenergetycznych bedg w catosci obcigzac
Wykonawce lub Inwestora przedmiotowego zadania.
13b. Uwarunkowania wtascicieli sieci telekomunikacyjnych
1. Roboty budowlano — montazowe w obrebie sieci telekomunikacyjnej wykona¢ zgodnie z
normami i przepisami obowigzujgcymi w budownictwie tgcznosci recznie i pod nadzorem
upowaznionego przedstawiciela Orange Polska SA Dostarczanie i Serwis Ustug,
2. Lokalizacje podziemnych urzadzen telekomunikacyjnych w terenie nalezy potwierdzi¢ za
pomocg przekopdw kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych urzadzen
nie naniesionych na planie nalezy je zabezpieczy¢ na koszt Inwestora i powiadomic
przedstawiciela Orange Polska SA Dostarczanie i Serwis Ustug Obstugi Technicznej Klienta w
Kaliszu oraz inspektora nadzoru,
3. Na szerokosci projektowanych zjazdow telefoniczne kable doziemne ostonié¢ za pomocg
dwudzielnych rur ostonowych typu Arot A 75 PS,
4. W przypadku zmiany rzednych terenu nalezy wyregulowa¢ poziom ram studni do
projektowanej niwelety zachowujac normatywne przykrycie doziemnej infrastruktury
teletechnicznej,
5. Miejsca zblizen i skrzyzowan oraz elementy zanikowe sieci telekomunikacyjnej przed ich
zasypaniem podlegajg obowigzkowi zgtoszenia pracownikowi Orange Polska
sprawujgcemu nadzor nad realizowanymi pracami.

Opracowat :
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WYTYCZNE DO PLANU BIOZ
Rodzaj robét : ,,Modernizacja drogi gminnej nr 639030P w Jankowie powiat Pleszew”

Lokalizacja : obreb : 0008 Jankéw powiat Pleszew,
dz. nrew.: 203, 194/10, 150/1, 149/1, 177.

Inwestor : Miasto i Gmina Pleszew, ul. Rynek 1, 63 — 300 PLESZEW

Branza: drogowa
ZAGROZENIA WYNIKAJACE Z PROWADZENIA ROBOT DROGOWYCH
1. roboty rozbidrkowe i ziemne

Wszelkie prace w obrebie urzadzen podziemnych nalezy poprzedzi¢ recznymi przekopami
probnymi lokalizujgc doktadnie urzadzenia obce, aby nie narazi¢ je na uszkodzenia.

W obrebie pracy koparki i transportu samochodowego nie moze by¢ oséb postronnych.
Zwigzani z czynnosciami przy tych pracach robotnicy majg mie¢ ubrania robocze, kaski
ochronne i rekawice. Nalezy zwrdci¢ uwage , czy w poblizu pracy koparki nie przebiega
napowietrzna linia energetyczna lub telekomunikacyjna. Pracujacy sprzet musi by¢ sprawny
technicznie. Nie dopuszcza sie do pracy sprzetu , w ktorym wystepujg wycieki oleju czy
paliwa, gdyz zagraza to srodowisku. Wywozony z placu budowy materiat rozbidérkowy i
ziemia z koryta drogi wymaga przykrycia plandeka.

2. Prace zwigzane z wykonywaniem podbudowy z gruntu stabilizowanego i kruszywa

Przy pracach zwigzanych z wykonywaniem podbudowy materiaty dowozone sg na miejsce
budowy samochodami samowyftadowczymi. Plantowanie materiatu na odpowiednia
wysokos¢ odbywa sie mechanicznie. gruntu stabilizowanego i chudego betonu odbywac sie
bedzie przy pomocy zageszczarek ptytowych. Nalezy przewidzie¢ ochrone narzaddéw stuchu
pracownikdw poprzez noszenie nausznikdw ochronnych .Obstuga maszyn musi miec
odpowiednie uprawnienia. Przy tego typu pracach , gdzie wystepuje wibracja gruntu moze
dojs¢ do rozszczelnienia przewoddéw wodnych lub gazowych. W kazdym przypadku nalezy
wezwaé natychmiast odpowiednie stuzby, aby usunety awarie. Nie wolno dokonywa¢
zadnych napraw sitami wtasnymi.

Nalezy réwniez zwréci¢ uwage na przebieg linii napowietrznych, gdyz roztadowujace sie
samochody podnoszg skrzynie tadunkowa w gore i moga zerwaé przewody, a to grozi
powaznymi nastepstwami.

3. Prace zwigzane z wykonywaniem taw betonowych pod krawezniki i z ustawianiem
kraweinikow

Prace te wykonywane sg recznie. Stosowane do tych robdt narzedzia to topaty, mtotki
stalowo — gumowe, szczypce do przenoszenia kraweznikdw , szpilki stalowe. Stosowane
materiaty to beton w stanie potsuchym , deski , krawezniki. Podstawowe zagrozenia przy
pracach tego typu to mozliwos¢ osuniecia sie kraweznika na noge pracownika, mozliwos$é
urazu reki przy operowaniu mtotkiem oraz mozliwos¢ uszkodzenia kabla podziemnego przez
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wbijang w ziemie szpilke stalowa. Uszkodzenie kabla energetycznego grozi porazeniem
pragdem. Doktadng lokalizacje kabli podziemnych nalezy stwierdzi¢ empirycznie wykonujac
probny przekop reczny.

4. Prace zwigzane z uktadaniem kostki brukowej

Przy uktadaniu kostki brukowej pracownicy narazeni sg na drobne urazy konczyn goérnych.
Przy ukfadaniu kostki brukowej ukftadarkg mechaniczng zagrozeniem dla brygady jest
poruszajaca sie w obrebie robot uktadarka. Przy robotach zwigzanych z docinka kostki
brukowej postugiwac sie nalezy pitg stotowa lub reczng katowa. W obu przypadkach nalezy
uzywac okularéw ochronnych i nausznikdw. Pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w obstudze
tych urzadzen , gdyz zagrozeniem sg tutaj urazy korficzyn.

5. Prace zwigzane z uktadaniem nawierzchni asfaltowych.

Przy pracach zwigzanych z uktadaniem nawierzchni z mas bitumicznych zaangazowany jest
sprzet specjalistyczny w postaci uktadarki do mas bitumicznych, walcéw drogowych i
skrapiarki do asfaltu oraz .transport samochodowy do przewozu asfaltu. Przed uktadaniem
masy nalezy oczysci¢ podbudowe i spryskac gorgcym asfaltem lub emulsjg asfaltowg . Prace
te mogg by¢ wykonywane mechanicznie samojezdng skrapiarkg samochodowg lub recznie
przy uzyciu skrapiarki doczepnej do ciggnika i recznie sterowanej dyszy przez robotnika —
skrapiacza. W tym drugim wypadku nalezy pamietaé, aby sprysk dokonywat sie z wiatrem —
nigdy pod wiatr. Istnieje tu state zagrozenie poparzenia, dlatego prace te wykonywane mogg
by¢ przez doswiadczong zatoge przeszkolong z zakresu obstugi skrapiarki i urzgdzenia
rozpryskowego. Przy obstudze uktadarki do mas bitumicznych zagrozeniem jest temperatura
wbudowywanej masy ok. 140 st. Celsjusza. Aby unikngé poparzen nalezy wyposazy¢
pracownikdw w obuwie na drewnianych spodach, rekawice i ubrania ochronne oraz kaski.
Zatoga musi by¢ przeszkolona w obstudze uktadarki do mas bitumicznych i z zagadnien bhp.
Przeszkode w roztadunku samochodéw dowozgcych mieszanke MMA na budowe stanowié
mogg napowietrzne linie kablowe, ktdre nie zawsze znajdujg sie na odpowiedniej wysokosci
nad droga. Zerwanie takiej linii, zwtaszcza energetycznej, grozi powaznymi konsekwencjami.
Przy uktadarce do mas bitumicznych wyklucza sie obecnos¢ oséb postronnych.

Opracowat :



