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OPIS TECHNICZNY

do projektu tymczasowej organizacji ruchu pn.

Budowa ul. Zacisze w miejscowosci Dartfowo.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach

e Zatgcznik nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

e  Prawo o ruchu drogowym

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem

e Rozporzadzenie Rady Ministréw w sprawie okreslania warunkéw udzielania zezwolen na zajecie pasa
drogowego

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakdéw i sygnatéw drogowych

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie kierowania ruchem

2. PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Przedsiewziecie dotyczy budowy ul. Zacisze w miejscowosci Dartowo.

Projekt przewiduje poprawe warunkdw poruszania sie wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Zakres prac
obejmowat bedzie wykonanie jedni i chodnikdéw.

Przebudowa drég przyczyni sie do poprawienia warunkdéw poruszania sie wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego. Poprawiona geometria jezdni i skrzyzowan oraz przejrzystos¢ nowej statej organizacji ruchu znacznie
usprawni przejezdnos$¢, poprawi komfort jazdy i zapewni odpowiednie bezpieczenstwo w ruchu kotowym

i ruchu pieszym.

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Opracowaniem objeta jest budowa ul. Zacisze w miejscowosci Dartowo o nawierzchni gruntowej o tgcznej
dtugosci okoto 207 m, ktdra stanowi droge dojazdowa do przylegtych posesji. W bezposrednim sgsiedztwie drogi
(w odlegtosci od 2 do 30 m) istniejgca zabudowa jest zwarta, wystepujg gtdwnie domy jednorodzinne. Szerokos¢
istniejgcych drog wynosi okoto 3,0 m. Wystepujgca pod drogg infrastruktura podziemna to: sie¢ wodociggowa,

kanalizacyjna, elektryczna i telekomunikacyjna.

4. CHARAKTERYSTYKA STANU PROJEKTOWANEGO

Dtugos¢ projektowanego odcinka wynosi 207 m. Odcinek drogi dojazdowej (klasa drogi D), jednojezdniowej,
dwukierunkowej z obustronnym chodnikiem. Szerokos$¢ jezdni do km 0+052,50 wynosi 6,0m, a dalej 5,0m.
Chodniki obustronne na catej dtugosci zaprojektowano o szerokosci 2 m z lokalnymi przewezeniami. Spadek

poprzeczny jezdni dwustronny daszkowy o wartosci 2%. Spadek podtuzny dostosowany jest do istniejgcego



terenu oraz sgsiadujacej zabudowy i dziatek przylegtych. Na koncu drogi zaprojektowano plac manewrowy do
zawracania.

Nawierzchnie jezdni, zjazdow i chodnikéw na wszystkich odcinkach zaprojektowano z kostki betonowej brukowej
o grubosci 8 cm. Jezdnie ograniczono kraweznikiem betonowym 15x30 m o wysokosci w Swietle 10 cm, a przy
zjazdach kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22cm o wysokosci w swietle 2 cm. W obrebie przejs¢ dla
pieszych Swiatto kraweznika 0 cm. Krawezniki ustawi¢ na tawie betonowej C12/15 z oporem. Chodniki

ograniczono obrzezami betonowymi 8x30 cm na fawie betonowej z oporem.

PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE
Przyjete rozwigzania dotyczace tymczasowej organizacji ruchu maja na celu usprawnienie ukfadu
komunikacyjnego i bezpieczeristwo uczestnikow ruchu podczas prowadzonych prac budowlanych. Wszystkie
zagrozenia i utrudnienia wynikajgce z zakresu i sposobu prowadzonych robat, takie jak mozliwos¢ kolizji dwdch
pojazdéw na zwezonym odcinku drogi, zjechanie pojazdu z jezdni w strefe robét, niekontrolowane wtargniecie
pieszych w miejsce robdt, zostato wyeliminowane poprzez zaprojektowang czasowa organizacje ruchu t;j.
odpowiednie oznakowanie pionowe oraz elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD — zapory, zastawy,
tablice, skrajniowe, pachofki itp.), przewidziane przepisami.
Podczas prowadzenia prac nalezy zapewni¢ mieszkaricom dojazd do posesji, a w momentach kiedy bedzie to
niemozliwe poinformowac ich o tym z co najmniej jednodniowym wyprzedzeniem.
Projektowane oznakowanie pionowe dostosowane jest do istniejgcego. Oznakowanie tymczasowe nalezy
zastosowac w sposéb nastepujacy:
- w odlegtosci 50 m od prowadzonych prac na ulicy Tkackiej ustawi¢ znaki drogowe ostrzegawcze A-14 ,roboty
na drodze” i A-12b ,,prawostronne zwezenie jezdni;
- w odlegtosci 50 m od prowadzonych prac na ulicy Kanatowej ustawic znaki drogowe ostrzegawcze A-14 ,roboty
na drodze”
- na ulicy Tkackiej w odlegtosci 5 m od prowadzonych prac nalezy ustawi¢ w poprzek drogi z jednej strony tablice
prowadzgcg U-3d ze Swiattami ostrzegawczymi U-35a koloru zéttego, a z drugiej strony przed wjazdem na posesje
prywatng zapore drogowa szeroka U-20b wraz ze swiattami ostrzegawczymi U-35a koloru zéttego;
- na wjezdzie na ul. Zacisze ustawi¢ w poprzek drogi tablice prowadzaca U-3c ze $wiattami ostrzegawczymi U-35a
koloru zéttego, nad nig znak zakazu B-1 z tabliczkg ,nie dotyczy mieszkancow i pojazdéw budowy”, obok tablicy
postawic zapore drogowg szerokg U-20b wraz ze $wiattami ostrzegawczymi U-35a koloru zéttego;
Wszystkie materiaty niezbedne do budowy zjazdu nalezy sktadowac na dziatce Inwestora.
Jezeli w trakcie robot zaistnieje konieczno$¢ recznego kierowania ruchem drogowym przez uprawnione osoby
(np. w czasie manewrdow maszyn i pojazdéow budowy) nalezy uwzgledni¢ obowigzujace
w tym zakresie przepisy. Czynnos$¢ powyzisza musi by¢ wykonywana zgodnie z zasadami okreslonymi
w rozporzgdzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 06.07.2010 r. (Dz.U. z 2010 r. nr 123 poz.
840). Osoby przewidziane do kierowania ruchem powinny ukonczy¢ szkolenie organizowany przez Wojewddzki
Osrodek Ruchu Drogowego i powinny byé wyposazone w narzutki ostrzegawcze pomaranczowo-czerwone z
26ttymi pasami z materiatu odblaskowego co najmniej klasy 2 oraz z odpowiednim nadrukiem koloru czarnego
lub granatowego na plecach i z przodu o tresci: ,,KIEROWANIE RUCHEM”.

Szczegotowq lokalizacje projektowanego oznakowania pionowego i poziomego przedstawiono na

planach sytuacyjnych w skali 1:500.



4.1. Wielkosci i widoczno$¢ znakow

Do oznakowania nalezy zastosowac¢ znaki o grupie wielkosci mate ,M”. Znaki drogowe wykonane maja
by¢ z blachy ocynkowanej z podwdjnie zaginang krawedzia. Dla zapewnienia widocznosci znaku z odlegtosci
pozwalajacej kierujgcemu pojazdem jego spostrzezenie, odczytanie i prawidtowg reakcje, do wykonania lic
znakéw nalezy uzy¢ folii odblaskowej typu 1.

4.2. Zasady umieszczania znakéw pionowych.

Znaki umieszcza sie po prawej stronie jezdni. Nalezy umocowac je na konstrukcjach wsporczych, tj.
stupkach, ramach, wykonanych z materiatéw trwatych. Zaleca sie umocowywanie znakéw na stupkach
metalowych o przekroju okragtym. Dopuszcza sie tez wykorzystanie stupkow linii telekomunikacyjnych, latari do
umocowywania na nich konstrukcji podtrzymujacych tarcze znakow.

Na jednym wsporniku umieszcza sie z zasady jeden znak. Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za
poprzedzajacym w odlegtosci co najmnie;j:

. 10m na drogach o dopuszczalnej predkosci ponizej 60km/h,

. 20m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60km/h,

. 50m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90km/h,

W przypadku zastosowania dwéch znakdw na jednym stupku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie
pionowym pod nastepujgcymi warunkami: faczyé mozna tylko znaki ostrzegawcze, zakazu, nakazu i

informacyjne; ewentualne odstepstwa od tej zasady podane sg w opisach szczegétowych znakow.

Sposoby umieszczania dwdch znakéw na jednym stupku
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Przy umieszczaniu znakéw nalezy uwzgledniaé nastepujgce czynniki wptywajgce na mozliwosé ich

zauwazenia i odczytania przez uczestnikow ruchu:

. widocznos¢ podtuzng na skrzyzowaniach i na tukach poziomych,
° obecnos¢ obiektow budowlanych, drzew, krzewdw i urzadzen w pasie drogowym moggcych zastaniaé
znak.

Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarczy
znakéw odblaskowych powinno wynosic¢ ok.5° w kierunku jezdni. Jesli znaki umieszczane sg na tukach poziomych

odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowaé zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku.

Odchylenie tarczy znakéw
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a) na odcinku prostym b} na tuku poziomym w prawo c¢) na tuku poziomym w lewo

Odlegtos¢ znakéw od jezdni oraz wysokos$¢ ich umieszczania
Odlegtos¢ znaku mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajgcy kraweznik drogowy typu

miejskiego wlicza sie do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku powinna wynosi¢ 0,5+2,0m.
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Wysokos¢ umieszczania znakdw powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego
miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktére nalezy uwzgledniac, jest ruch pieszych, dla ktérych
znak zbyt nisko ustawiony moze stanowic istotng przeszkode. Wysokos$¢ umieszczania znakéw od poziomu

gruntu lub nawierzchni do dolnej krawedzi znaku na ulicach w obszarze zabudowanym powinna wynosi¢ 2,20m.



wysokos¢ znakow
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Jesli na jednym stupku umieszczone sg dwa znaki kategorii A, B, Ci D to dolna krawedz nizej potozonego
znaku powinna znajdowac sie rowniez na wysokosci 2,20m. Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej

umieszczony znak rozumieé nalezy rowniez dodatkowe tabliczki pod znakami

Widocznosé znakéw

Znak powinien by¢ widoczny z odlegtosci umozliwiajacej kierujgcym pojazdami jego spostrzezenie,
odczytanie i prawidtowa reakcje. Oprocz czynnikéw decydujgcych o widocznosci znaku, takich jak odpowiednia
lokalizacja i sposdb umieszczania znaku wykluczajgc jakiekolwiek przeszkody fizyczne zastaniajgce znak.

Istotna jest rowniez odpowiednia ilo$¢ Swiatta niezbedna do wizualnego odbioru przez kierujgcych
pojazdami tres¢ znaku. Czynnik zwigzany z iloscig Swiatta oraz odpowiednim jego skierowaniem jest szczegdlnie
wazny w porze nocnej, tj. od zmierzchu do switu.

Znaki i urzadzenia widoczne dla kierujgcych pojazdami w jednakowym stopniu zaréwno w dzien jak i w
nocy.

Poprawe widocznosci znaku w porze nocnej mozna uzyskac przez:

- osSwietlenie znaku z zewnatrz,
- przeswietlenie znaku, ktdrego powierzchnia czotowa wykonana jest z materiatu przepuszczajgcego swiatto

ze zrédta umieszczonego za tg powierzchnig,



- zastosowanie na powierzchni czotowej znaku materiatu odblaskowego odbijajagcego powrotnie

(wspotdroznie) swiatto reflektoréw pojazdow.

8 TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU.

Planowany termin wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu - marzec 2022r.

Planowany termin przywrdcenia statej organizacji ruchu - grudzien 2022r.

opracowata

mgr inz. Magdalena Mtynarczyk



