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|. Czes¢ opisowa
1. Przedmiot zamierzenia budowlanego

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest przebudowa i budowa drég gminnych, budowa
chodnika oraz zatok postojowych wraz z kanalizacjg deszczowg na osiedlu budynkéw wielorodzinnych
w m. Trzebusz.

Zakres inwestycji obejmuje drogi osiedlowe zlokalizowane w sasiedztwie budynkéw
wielorodzinnych o numerach od 56 do 63 w Trzebuszu. Osiedle zlokalizowane jest na péinoc od wsi
Trzebusz. Po lewej stronie drogi wojewddzkiej nr 109 (zgodnie z kierunkiem stron $wiata).

Zakres przebudowy przedmiotowych odcinkdéw ulic obejmuje sytuacyjng oraz wysokosciowg
korekte geometrii, wymiane nawierzchni jezdni, miejsc postojowych i chodnikow.

W zakresie przebudowy ujeta jest rowniez budowa odcinkéw sieci kanalizacji deszczowej oraz
budowa wpustéw ulicznych kanalizacji deszczowej celem zapewnienia wiasciwego odwodnienia

elementdéw pasa drogowego.

2. Stan istniejgcy zagospodarowania terenu

Istniejgce odcinki drog objete opracowaniem charakteryzujg sie zréznicowang nawierzchnia.
Wystepujg fragmenty o nawierzchni betonowej, bitumicznej, a czesciowo o nawierzchni z prefabrykatow
betonowych (ptytki lub kostka brukowa betonowa) oraz Zzuzlowe. Nawierzchnie charakteryzujg sie
szerokoscig zmienng w zakresie od 3,5 do 5,9 m. Odcinkowo wystepujg chodnik o nawierzchni z plytek
betonowych. Istniejace ciggi piesze nie spetniajg wymagan szerokosci dla chodnikéw przylegtych do
jezdni. W ciggu odcinkéw objetych opracowaniem wystepujg zatoki postojowe przylegte do krawedzi
jezdni. Nawierzchnie jezdni, parkingdbw i chodnikow sg w stanie przewaznie niedostatecznym,
sporadycznie dostatecznym. Wystepujg na nich liczne wyboje. Brak usystematyzowanego odwodnienia
powoduje wystepowanie zastoisk wody opadowe;.

Uzbrojenie terenu w obszarze inwestycji jest mocno rozbudowane i obejmuje wszelkie mozliwe
media z wytgczeniem gazociggu. Na okolicznosé opracowania dokonano uzgodnienia dokumentacji na
naradzie koordynacyjnej. Protokét z narady stanowi zatgcznik do dokumentaciji projektowe;.

Istniejgcy pas drogowy charakteryzuje sie szerokosciag od 5,0 m do 14,0 m. Projektowane

zagospodarowanie terenu.

2.1. Infrastruktura komunikacyjna

Na potrzeby opracowania okreslono nastepujgce zatozenia projektowe:

. odcinki drég objete opracowaniem zaklasyfikowano jako drogi klasy D — dojazdowe;

) przyjeta predkos¢ projektowa wynosi 30km/h;

) usystematyzowanie geometrii ulicy w planie i profilu podtuznym;

. podniesienie komfortu jazdy i obnizenie hatasu zwigzanego z ruchem poprzez wymiane
nawierzchni;

. zapewnienie skutecznego odwodnienia i odprowadzenia wod opadowych z wykorzystaniem

projektowanej kanalizacji deszczowej ze zrzutem wodd opadowych do rowu przydroznego
na dziatce 507/2.

Opracowanie projektowe podzielono na nastepujgce odcinki:
Odcinek AB - dtugosci 49,20 m;
. Odcinek CD - dlugosci 136,83 m;



. Odcinek EH - dtugosci 60,94 m;
. Odcinek GH - dtugosci 153,68 m;
. Odcinek 1J - dlugosci 117,83 m;
o Odcinek KL — dtugosci 30,51 m.

Calkowita dtugosé przebudowywanych odcinkéw wynosi 548,99 m.

2.2. Rozwigzania sytuacyjne

Poczgtek budowy odcinka AB zalozono na krawedzi pasa drogowego drogi wojewddzkiej
na dziatkach o numerach 596/27 i 500 w punkcie oznaczonym na planie A w km 0+000. Dowigzanie
zaprojektowano bez ingerencji w pas drogi wojewddzkiej. Istniejacy zjazd z drogi wojewddzkiej nr 109
wymaga przebudowy ze wzgledu na zbyt waskg jezdnie zjazdu. Przebudowa zjazdu objeta jest odrebnym
opracowaniem projektowym i odrebnym uzyskaniem zgody na realizacje.

Projektowany odcinek zostat poprowadzony w planie jako prosta wpisana w przebieg istniejgcej
dziatki ewidencyjnej. Odcinek posiada diugos¢ 49,20 m. Charakteryzuje sie przekrojem ulicznym
o szerokosci jezdni 5,0 m i spadku daszkowy wartosci 2%. Jezdnia obustronnie obramowana jest
kraweznikiem betonowym wjazdowym 15x22x100 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15
wystajgcy ponad krawedz nawierzchni +4 cm. Nawierzchnia jezdni zaprojektowana jest z kostki brukowej
betonowej grubosci 8 cm.

W km 0+036,99 zlokalizowane jest skrzyzowanie z odcinkiem CD. Skrzyzowanie

zaprojektowano jako zwykte o promieniach skretu wynoszacych 6,0 m.

Poczatek budowy odcinka CD zatozono na osi odcinka AB w punkcie oznaczonym na planie C
w km 0+000. Projektowany odcinek zostat poprowadzony w planie jako prosta réwnolegle do linii
istniejgcej zabudowy w odsunieciu o ca. 7,0 m. Odcinek posiada diugos¢ 136,83 m. Charakteryzuje sie
przekrojem ulicznym o szerokosci jezdni 5,0 m i spadku daszkowy wartosci 2%. Jezdnia obustronnie
obramowana jest kraweznikiem betonowym wjazdowym 15x22x100 cm na fawie betonowej z oporem
z betonu C12/15 wystajagcy ponad krawedz nawierzchni +4 cm. Nawierzchnia jezdni zaprojektowana jest
z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm. Po stronie lewej jezdni zaprojektowano zatoki postojowe
prostopadte w czterech zgrupowaniach rozdzielone pasami zieleni o szerokosci od 2,6 do 3,7 m. Zatoki
zlokalizowane sg w nastepujgcych lokalizacjach:

¢ od km 0+008,80 do km 0+028,50 strona lewa 7 miejsc postojowych;

e od km 0+031,10 do km 0+061,20 strona prawa 11 miejsc postojowych;

e 0d km 0+064,00 do km 0+094,10 strona prawa 11 miejsc postojowych;

e od km 0+097,80 do km 0+123,70 strona prawa 9 miejsc postojowych w tym jedno dla osoby

niepetnosprawnej;

Miejsca postojowe zaprojektowano o wymiarach 2,6 x 5,0 m, a dla osoby niepetnosprawnej o wymiarach
3,6 x 5,0 m. Nawierzchnie zatok postojowych zaprojektowano z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm
w kolorze grafitowy. Linie podziatu nalezy wykonaé w kolorze kontrastowym np. szarym.

Koniec budowy odcinka CD zatozono w punkcie oznaczonym na planie D w km 0+136,83
na przecieciu z osig odcinka EF. Skrzyzowanie z odcinkiem EF zaprojektowano jako zwykle
o promieniach wyokraglenia wynoszgcych po stronie lewej 6,0 m, a po stronie prawej 12,0 m

(uwzgledniajgc szkolng komunikacje autobusowg).

Poczatek przebudowy odcinka EF zatozono na krawedzi pasa drogowego drogi wojewddzkiej
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na dzialce o numerze 596/12 w punkcie oznaczonym na planie E wkm 0+000. Dowigzanie
zaprojektowano bez ingerencji w pas drogi wojewodzkiej. Istniejgcy zjazd z drogi wojewddzkiej nr 109
wymaga przebudowy ze wzgledu na zbyt waskg jezdnie zjazdu. Zachodzi konieczno$¢ poszerzenia
zjazdu w kierunku potudniowym. Przebudowa zjazdu objeta jest odrebnym opracowaniem projektowym
wraz z uzgodnieniem z zarzadca drogi i odrebnym uzyskaniem zgody na realizacje.

Projektowany odcinek zostat poprowadzony w planie jako prosta famana w planie wpisana
w przebieg istniejgcej dziatki ewidencyjnej. Odcinek posiada jedno zatamanie osi w planie wyokrgglone
tukiem kotowym opisanym w ponizszej tabeli.

kat zwrotu [g]

Wierzchotek km R [m]
"-" lewo "+" - prawo

w1" 0+031,38 +7,12 150,0

Odcinek posiada dlugos¢ 60,95 m. Charakteryzuje sie przekrojem ulicznym o szerokosci jezdni
5,0 m i spadku daszkowy wartosci 2%. Jezdnia lewostronnie obramowana jest kraweznikiem betonowym
ulicznym 15x30x100 cm na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15 wystajgcy ponad krawedz
nawierzchni +12 cm; natomiast prawostronnie kraweznikiem betonowym wjazdowym 15x22x100 cm
natawie betonowej zoporem z betonu C12/15 wystajagcy ponad krawedz nawierzchni +4 cm.
Nawierzchnia jezdni zaprojektowana jest z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm.

Na odcinku od km 0+007,48 do km 0+020,48 po stronie lewej odcinka zlokalizowana jest zatoka
postojowa prostopadta do krawedzi jezdni oddzielona kraweznikiem wjazdowym o wymiarach
15x22x100 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 wystajgcy ponad krawedz nawierzchni
+4 cm. Zatoka postojowa ztozona jest z pieciu miejsc postojowych o wymiarach 2,6x5,0 m. Zewnetrzny
obrys zatoki stanowi kraweznik betonowy uliczny 15x30x100 cm na fawie betonowej z oporem z betonu
C12/15 wystajacy ponad krawedz nawierzchni +12 cm.

Od zatoki postojowej w kierunku punktu C zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0 m
w Swietle nawierzchni. Catkowita dlugo$¢ chodnika wynosi 13,0 m. Nawierzchni chodnika zaprojektowana
jest z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm. Zewnetrzng krawedz chodnika stanowi obrzeze
betonowe chodnikowe o wymiarach 8x30x100 cm na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15
wystajgce ponad krawedz nawierzchni chodnika +4 cm celem ograniczenia przerastania trawy. Chodnik
zaprojektowano w dowigzaniu do istniejgcego chodnika wzdtuz budynkéw wielorodzinnych.

Po stronie prawej w sgsiedztwie sklepu osiedlowego zaprojektowano opaske z kostki brukowej
betonowej do granicy pasa drogowego. Szerokos¢ opaski jest zmienna w zakresie od 0,75 do 2,0 m.
Opaska zaprojektowana jest na podbudowie i ma charakter przejazdowy celem umozliwienia dostaw
do sklepu.

W km 0+051,85 zlokalizowane jest skrzyzowanie z odcinkiem GH. Skrzyzowanie
zaprojektowano jako zwykte o promieniach wyokraglenia krawedzi jezdni wynoszgcych R=6,0 m
po stronie prawej oraz zaledwie R=1,0 m po stronie lewej bedacy wynikiem charakteru przebiegu granic
nieruchomosci, ktore krzyzujg sie pod kgtem prostym. Brak mozliwosci zastosowanie innego rozwigzania.

Koniec odcinka zlokalizowany jest w punkcie oznaczonym na planie F w km 0+065,90

w dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni z ptyt betonowych drogowych.

Poczatek przebudowy odcinka GH zatozono na przecieciu osi odcinkéw EF i GH w punkcie
oznaczonym na planie G w km 0+000.

Odcinek posiada trzy zatamania osi w planie z czego dwa wyokraglone tukami kotowymi
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opisanymi w ponizszej tabeli.

kat zwrotu [g]

Wierzchotek km w ) - R [m]
-" lewo "+" - prawo
w1 0+053,88 -2,38 -
w2 0+087,39 +38,99 8,0
w3 0+121,36 +62,05 18,0

Odcinek GH zaprojektowano o przekroju ulicznym i spadku daszkowym o wartosci 2% do km
0+080,00 oraz prawostronnym wartosci 2% od 0+090,00 do konca opracowania. Szerokos¢ jezdni
wynosi 5,0 m do tuku o wierzchotku W3 na ktérym nastepuje zmiana szerokosci z 5,0 na 3,5 m.

Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+019,50 obustronnie zaprojektowano kraweznik betonowy
wjazdowy o wymiarach 15x22x100 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 wystajgcy ponad
krawedz nawierzchni jezdni +4 cm. Dalej do km 0+079,00 po stronie lewej ma kontynuacje kraweznik
wjazdowy, a po stronie prawej do km 0+041,08 wystepuje kraweznik betonowy uliczny 15x30x100 cm
na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 wystajgcy ponad krawedz nawierzchni +12 cm; natomiast
dalej do konca zatoki postojowej opornik betonowy 12x25x100 cm na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15 obnizony wzgledem krawedzi nawierzchni -1 cm. Nastepnie od km 0+079,00 obustronnie
wystepuje opornik betonowy do konca tuku z wierzchotkiem w W3. Od konca tuku W3 po stronie prawej
opornik zastgpiono kraweznikiem wjazdowy ze wzgledu na konieczno$¢ uzyskania $cieku
przykraweznikowego i skutecznego odbioru wod opadowych.

Na odcinku od km 0+041,08 do km 0+082,95 po stronie prawej odcinka zlokalizowana jest
zatoka postojowa skosna pod kgtem 60 stopni do krawedzi jezdni oddzielona opornikiem betonowym.
Zatoka postojowa ztozona jest z trzynastu miejsc postojowych o wymiarach 2,6x6,0 m. Zewnetrzny obrys
zatoki stanowi kraweznik betonowy uliczny 15x30x100 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15
wystajgcy ponad krawedz nawierzchni +12 cm. Pochylenie poprzeczne zatoki postojowej zaprojektowano
jako jednostronne w kierunku wschodnim wartosci 2%.

Na odcinku pomiedzy W2 i W3 zaprojektowano potgczenie odcinka GH z odcinkiem IJ.
Ze wzgledu na przeciecie odcinkow pod kagtem ostrym nie byto mozliwosci wykonania klasycznego
skrzyzowania zwyktego. Zdecydowano natomiast o ograniczeniu powierzchni nawierzchni z kostki
brukowej betonowej poprzez zastosowanie wyspy i zabruku pachwinowego o nawierzchni z kamienia
polnego. Nawierzchnie z brukowca zaprojektowano jako przejazdowe ograniczone opornikiem
betonowym na podbudowie dla potrzeb pojazddéw innych niz osobowe. Zastosowanie zabrukéw czyni
uktad komunikacyjny przejrzystym i bardziej czytelnym dla uczestnikéw ruchu.

W km 0+082,75 zlokalizowany jest punkt K stanowigcy poczatek odcinka KL (0+000,00)
bedacego drogg dojazdowg do zgrupowania garazy.

Koniec odcinka GH zlokalizowany jest na granicy pasa drogi wojewddzkiej nr 109 w punkcie
oznaczonym na planie H w km 0+153,68. Nawierzchnie odcinka GH dowigzano do nawierzchni

istniejgcego zjazdu z drogi wojewddzkiej. Gabaryty zjazdu sg odpowiednie, nie wymaga on modyfikac;ji.

Poczatek przebudowy odcinka |IJ zatozono na przecieciu osi odcinkéw GH i IJ w punkcie
oznaczonym na planie 1 w km 0+000.
Odcinek posiada dwa zatamania osi w planie wyokraglone fukami kotowymi opisanymi

w ponizszej tabeli.




kat zwrotu [g]

Wierzchotek km wo | o R [m]
-" lewo "+" - prawo

w1’ 0+016,04 -100,47 8,0

W2’ 0+109,27 -99,14 11,0

Odcinek IJ zaprojektowano o przekroju ulicznym i spadku prawostronnym o wartosci 2%.
Szerokos¢ jezdni wynosi 3,5 m.

Na odcinku od km 0+019,30 do km 0+082,80 po stronie lewej odcinka zlokalizowana jest zatoka
postojowa skosna pod katem 60 stopni do krawedzi jezdni oddzielona opornikiem betonowym. Zatoka
postojowa ztozona jest z dwudziestu miejsc postojowych o wymiarach 2,6x6,0 m. Zewnetrzny obrys
zatoki stanowi kraweznik betonowy uliczny 15x30x100 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15
wystajgcy ponad krawedz nawierzchni +12 cm. Pochylenie poprzeczne zatoki postojowej zaprojektowano
jako jednostronne w kierunku wschodnim wartosci 2%.

Koniec odcinka |J zaprojektowano w punkcie oznaczonym na planie J w km 0+117,83, w ktérym
pokrywajg sie osie odcinkéw GH i IJ.

tacznie zaprojektowano 71 miejsc postojowych w 6 zgrupowaniach w tym jedno dla osoby
niepetnosprawne;.

Realizacja zadania wymaga wycinki czternastu drzew oznaczonych na planie sytuacyjnym

numerami od 1 do 14.

2.3. Rozwiagzania wysokosciowe

Odcinki ulic objete przebudowg w profilu podtuznym uksztattowano w nawigzaniu do niwelet
odcinkow istniejgcych oraz istniejacego zagospodarowania terenu, tak aby zapewni¢ skuteczne
odwodnienie elementéw pasa drogowego. Projektowane pochylenia podtuzne nawierzchni odcinka AB
wynoszg od 0,64% do 2,48 %, odcinka CD wynoszg od 0,50 do 3,08 %; odcinka EF od 0,81% do 2,65%;
odcinka GH od 0,60% do 2,00%, a odcinka 1J od 0,50% do 1,19%. Rzedne istniejgce sg zmienne

w zakresie od 3,80 do 7,40 m n.p.m. Szczegdty w czesci rysunkowej — rys. Nr 5.

2.4. Warunki gruntowe

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano rozpoznania podioza gruntowego w listopadzie
2021 r. Bezposrednio pod konstrukcjg ulic w podtozu wystepuje warstwa nasypu o migzszosci od 0,1
do0,9m zbudowana 2z piaskow drobnych, zaglinionych i $rednich z domieszkg czesci
antropogenicznych, jak gruz ceglany, betonowy czy grunt organiczny. Ponizej stwierdzono warstwy
nieprzepuszczalnych. Na tej podstawie zaklasyfikowano warunki gruntowe do prostych. Warunki

gruntowe natomiast jako dobre.

2.5. Rozwiazania konstrukcji nawierzchni
Szczegdty rozwigzan konstrukcji nawierzchni  przedstawiono w czesci rysunkowej

na przekrojach konstrukcyjnych rysunek nr 4.

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw:

e  8cm - kostka brukowa betonowa;

e 5cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4;

e  10cm - warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie C90/3
#0/31,5 mm;



e 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0;

Konstrukcja nawierzchni jezdni i zatok postojowych z kostki betonowej:

e  8cm - kostka brukowa betonowa;

e  3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4;

e  20cm - warstwa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie C90/3
#0/31,5 mm;

e 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0;

e nasyp z gruntu zageszczalnego, przepuszczalnego;

Konstrukcja nawierzchni zabrukéw z kostki kamiennej:
e  16-20cm kamien narzutowy spoinowany betonem C12/15 do 8mm;
e 5-7cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4;;
e  20cm - podbudowa z betonu klasy C12/15;
e 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0;

e nasyp z gruntu zageszczalnego, przepuszczalnego - wymiana gruntu;

Pobocza nalezy wykona¢ jako gruntowe obsiane trawg. Grubo$¢ gruntu urodzajnego min.
10 cm. Pobocza nalezy wyprofilowaé, wygrabi¢ z kamieni, gruzu i innych zanieczyszczen, obsiaé

mieszankg nasion traw i zawatowac.

2.6. Instalacja kanalizacji deszczowej

Projekt obejmuje odprowadzenie wod opadowych z powierzchni terenu jezdni i chodnikow
Zlokalizowanych wzdtuz przebudowywanych ciggéw komunikacyjnych.

Inwestycja swoim zakresem obejmuje wykonanie instalacji kanalizacji deszczowej z rur PVC &
315, 250 i 200 mm klasy S zakonczonych studniami z wpustami deszczowymi. Uzbrojenie stanowig
réwniez studnie rewizyjne DN1200, wpusty deszczowe DN500, osadnik wirowy DN2000, wylot do rowu
DN315. Odbiornik wod opadowych stanowi istniejgcy row przydrozny na dz. nr 507/2.

Minimalng gtebokos$¢ osadnikéw wpustéw deszczowych projektuje sie na 50 cm.

Opracowata:



