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OPIS TECHNICZNY
1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w zwigzku z przebudowg drogi
powiatowej nr 2109L w miejscowosci Bystrzejowice Pierwsze i Bystrzejowice Drugie, gm. Piaski

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig: ] ]
e Zlecenie Inwestora: Powiat Swidnicki w Swidniku, ul. Niepodlegtosci 13, 21-040 Swidnik
e Projekt techniczny ( wykonawczy)

Podstawowe akty normatywne wykorzystane do realizacji lecenia:

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2022 poz.
1693).

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drog publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1518).

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997 nr 98 poz.
602 z pdzniejszymi zmianami).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 784).

o Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (tekst jednolity Dz. U.
2019, poz. 2310).

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatébw drogowych oraz urzagdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (tekst
jednolity Dz. U. 2019, poz. 2311).

3. OPIS TECHNICZNY

3.1. Polozenie i powigzanie projektowanej ulicy

Droga powiatowa nr 2109L stanowi komunikacje pobliskich terenéw z drogg ekspresowg
nr S12/S17 i umozliwia dojazd na kierunku Lublin lub Zamo$¢, Chetm. Droga powiatowa fgczy

sie z drogg serwisowg drogi ekspresowej S12/S17 i umozliwia dojazd do Lublina lub Piask.

3.2. Charakterystyka ruchu na projektowanej ulicy

Droga powiatowa 2109L o nawierzchni z betonu asfaltowego i szerokosci okoto 5,5m.

Na drodze powiatowej wystepuje gtownie ruch lokalny pojazdow osobowych oraz ruch pieszy.

Natezenie ruchu pojazdow nalezy okresli¢ jako srednie, z przewazajgcym ruchem pojazdéw

osobowych. Natezenie to nieznacznie wzrasta w godzinach szczytu komunikacyjnego.
Planowana inwestycja nie wptynie na strukture rodzajowg i nie zmieni natezenia ruchu

pojazddw oraz pieszych.



3.3. Stan istniejacy

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie lubelskim w powiecie
Swidnickim na terenie gminy Piaski w miejscowosci Bystrzejowice Pierwsze na odcinku
od skrzyZzowania z drogg serwisowg w m. Bystrzejowice Pierwsze do skrzyzowania z
drogg powiatowg nr 2110 w msc. Kaweczyn na odcinku o dtugosci okoto 1,6 km.
Przedmiotowa droga umozliwia dojazd mieszkancom do drogi serwisowe;j
zlokalizowanej wzdtuz drogi S12/S17.

Droga powiatowa nr 2109L posiada w przekroju poprzecznym nastepujgce parametry
techniczne:

- liczba jezdni -1,

- liczba pasow ruchu — 2

- szerokosc jezdni — okoto 5,0 — 5,5m

- szerokosc¢ poboczy — 0,75¢cm

- przekroj szlakowy

- potuliczny

Droga powiatowa nr 2109L zaliczona jest do klasy technicznej L ( lokalna) w swoim
przebiegu sktada sie z odcinkéw prostoliniowych oraz tukéw kotowych.

Na catym odcinku droga powiatowa posiada przekrdj szlakowy o szerokosci 5,0m.
Droga powiatowa nr 2109L o nawierzchni z betonu asfaltowego. Stan nawierzchni zly.
Woystepujg liczne deformacje w przekroju podtuznym i poprzecznym. W nawierzchni

jezdni
w wyniku braku mozliwosci odptywu wod opadowych powstaty liczne zastoiska wody
opadowe;. W miejscach tych nastgpita degradacja warstw konstrukcyjnych

nawierzchni jezdni.

W granicach pasa drogowego po stronie prawej i lewej zlokalizowany jest chodnik dla
pieszych tj. od km 0+000,00 do km 1+161,30 o szerokosci 1,5m oddalony od krawedzi
jezdni o okoto 1,0m ( strona prawa), natomiast od km 1+161,30 do km 1+600,00 chodnik
zlokalizowany jest po stronie lewej.

Odwodnienie drogi powiatowej odbywa sie powierzchniowo poprzez sptyw wdd
opadowych z terenu jezdni na tereny przylegte oraz rowow przydroznych.

3.4. Stan projektowany

W ramach projektu zaprojektowano droge powiatowg o szerokosci 6,0m i spadku poprzecznym
i=2,0%. W zwigzku ze ztym stanem nawierzchni oraz brakiem podbudowy zapewniajgce;j
przeniesienie obcigzen ruchu zaprojektowano wymiane wszystkich warstw konstrukcyjnych
nawierzchni jezdni dostosowujgc grubosé konstrukcji jezdni do KR3.

Od km 0+012,50 do km 1+161,30 zaprojektowano chodnik po stronie prawej, natomiast

od km 1+161,30 do km 1+608,00 po stronie lewej. Projektowana szerokosci chodnika 2,30m.
Projektowany spadek poprzeczny nawierzchni chodnika i=2,0%. Projektowana jezdnia od
strony chodnika obramowana kraweznikiem 15x30cm ustawionym na tawie z betonu C12/15.
Przy krawedzi jezdni zostaly zaprojektowane pobocza o nawierzchni z kruszywa 0/31,5mm o
szerokosci 0,75¢cm.

Nawierzchnia chodnika od strony zielencéw obramowana obrzezem betonowym 6x20x100cm.
W km 0+850,00 ( strona prawa) zaprojektowano poszerzenie jezdni w celu umozliwienia
zatrzymania sie autobusu. W miejscu poszerzenia jezdni zaprojektowano chodnik dla pieszych
o szerokosci 2,0m.

W km 0+690,0 ( strona lewa) zaprojektowano skrzyzowanie z drogg gminna nr 105681L —
dziatka o nr ewid. 306. Na zatamaniu krawedzi drogi powiatowej i gminnej zaprojektowano fuki
kotowe o promieniu R=6,0m.

W km 1+161,30 zaprojektowano skrzyzowanie zwykte z drogg gminng nr 105680L — dziatka nr
ewid. 394 ( strona lewa) o szerokos¢ 5,0m. W celu wyokraglenia zatamania na wlotach
zaprojektowano tuki kotowe o promieniu R=6,0m.



Po stronie prawej drogi powiatowej zlokalizowana jest droga gminna nr 105680L — dziatka nr
ewid. 392 o szerokosci 5,0m. Na zatamaniu krawedzi zaprojektowano tuki kotowe o promieniu
R=6,0m.

W km 1+595,00 droga powiatowa nr 2109L zmienia swoj przebieg tj. ,skreca w prawo”,
natomiast ,na wprost” zlokalizowana jest droga powiatowa nr 2110L. Na skrzyzowaniu
zaprojektowano tuki kotowe o promieniu R=8,0m. W obrebie skrzyzowania zaprojektowane
zostaly przejscia dla pieszych doswietlone za pomocg ustawienia na fundamencie betonowym
latarni solarnej o wysokosci tacznej 7m ( oprawa LED 54W) panel fotowoltaiczny 2*200W.

W obrebie przejS¢ dla pieszych zaprojektowano 2 rzedy ptytek zottych z wypustkami oraz
prostopadle do przejscia w nawierzchni chodnika zaprojektowano dwa rzedy ptytek
kierunkowych.

W km 0+840,00 do km 0+870,00 ( strona prawa) zaprojektowano zatoke autobusowg o
szerokosci 2,30. Projektowana nawierzchnia zatoki autobusowej bitumiczna. Jezdnia od strony
chodnika obramowana kraweznikiem betonowym 15x30cm ustawionym na tawie z betonu
C12/15.

W km 0+895,00 do km 0+915,00 zaprojektowano zatoke autobusowg o szerokosci 2,30m.
Nawierzchnia zatoki z betonu asfaltowego. Krawedz nawierzchni zatoki obramowano
kraweznikiem betonowym 15x30cm. W obrebie zatoki autobusowej zaprojektowano chodnik o
szerokosci 1,5m i dtugosci 15,0m.

W km 0+458,00, 0+910 (strona lewa) zaprojektowano przystanek autobusowy w Swietle jezdni .
W km 1+169,00 pod zjazdem istnieje przepust betonowy w ramach projektu zaprojektowano
przebudowe istniejgcego przepusty z uwagi kolizje z budowe chodnika, przejscia dla pieszych.
W ramach =zadania przewidziano oczyszczenie, odmulenie istniejgcych przepustow
zlokalizowanych pod nawierzchnig drogi powiatowej oraz pod zjazdami.

Z drogi powiatowej na szerokosci projektowanego chodnika zaprojektowano zjazdy do
przylegtych posesji o nawierzchni z kostki brukowej grubosci 8cm. Zjazdy obramowano
obrzezem betonowym 8x30cm ustawionym na ftawie z betonu C1,5/2. Od strony jezdni
ustawiono kraweznik najazdowym 15x22cm o odstonieciu h=4cm. Kraweznik najazdowy
ustawiony na tawie z betonu C12/15 grubosci 15cm wraz z oporem. W celu wyokraglenia
zatamania krawedzi zjazdu i jezdni zaprojektowano fuki kotowe o promieniu R=3,0m.

W miejscach gdzie istniejg zjazdy o nawierzchni z kostki brukowej zaprojektowano przektadke

( regulacje wysokosciowg ) istniejgcej nawierzchni.

Do przylegtych nieruchomosci zaprojektowano zjazdy o nawierzchni z mieszanki niezwigzanej
kruszywem C/90/3.

Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur PEHD.

Istniejace bariery U-11a zlokalizowane na krawedzi istniejagcego chodnika i pasa zieleni
ponownie nalezy zdemontowaé a po wykonaniu nowej nawierzchni chodnika
zamontowa¢ na granicy chodnika i zielenca.

W poblizu projektowanych przej$é dla pieszych zaprojektowanie doswietlenie przejs¢ dla
pieszych poprzez montaz latarni oswietlenia przejscia dla pieszych wraz z fundamentem
betonowym prefabrykowanym - latarni solarnej o wysokosci tagcznej 7m ( oprawa LED
54W) panel fotowoltaniczny 2x200W

Szczegoéty oznakowania poziomego i pionowego pokazano na rys. nr 2.



3.5. Projektowane oznakowanie
W ramach przebudowy drogi powiatowej projektuje sie nastepujgce znaki poziome i pionowe:

Droga powiatowa nr 2109

Znaki pionowe nowe:

L N 1 szt
L 1 szt
8 A B s 2 szt
L N T o SN 1 szt
L O 3 szt
L 5 s 6 szt
L B T C 8 szt
8 DD s 6 szt

L 1 o YT 1244,0 m
O Pl o 28,0 m
L T 166 m
L 2T T 198 m
L - T 151,0 mb
O PTG o 190,0 mb
L e o TR 1229,0 mb
L TR 34,0 mb
L O LT 151,0 mb
L I T 18,0 mb
L e 1 TR 120,0 mb

4. Whnioski i zalecenia

a) Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu jest zobowigzana zawiadomi¢ organ
zarzadzajacy ruchem, zarzadce drogi oraz wlasciwego komendanta Policji o terminie jej
wprowadzenia z co najmniej 7-dniowym wyprzedzeniem

b) Do zawiadomienia zarzadcy dogi nalezy dotgczy¢ 1 egz. Zatwierdzonej organizacji ruchu

c) Znaki pionowe i poziome powinny spetnia¢ ponizsze wymagania:

e stupki do znakow drogowych powinny by¢ wykonane z rur, stalowych ocynkowanych
ogniowo o srednicy min. 60 mm (od gory stupek zabezpieczone kapturkiem)

o stupki do znakéw powinny by¢ trwale zabetonowane w poditozu zgodnie ze sztukag
budowlang i instrukcjg o znakach drogowych pionowych w sposéb uniemozliwiajgcy ich
wyrwanie lub przewrdcenie (fundamenty betonowe o wymiarach 25x25x60 cm - beton B-
15,

e stupki do znakéw umieszczanych w odlegtosci wiekszej niz 2 m od krawedzi jezdni
powinny by¢ wykonane z wysiegnikiem

e tarcze znakdéw drogowych powinny by¢ wykonane z blachy stalowej ocynkowanej
ogniowo o grubosci 1,5 mm z podwdjnie zagietymi krawedziami na catym obwodzie oraz
z profilami usztywniajgco - montazowymi. Lico tarczy wykonane z folii odblaskowej typu
[I-go (charakterystyczny widok plastra miodu)

e tarcze znakéw powinny by¢é mocowane do stupkdéw za pomocg uchwytdéw uniwersalnych
(wyposazonych w specjalne podktadki w formie miseczki, utrudniajgce demontaz znaku
przez osoby niepowotane) lub w uzasadnionych przypadkach za pomocg tasm
montazowych (np. do montazu tarcz znakéw na stupach i latarniach o dowolnych
Srednicach i ksztattach)

e pomiedzy obejmg tarczy znaku a stupkiem nalezy zastosowaé specjalng tasme
antyposlizgowa (zwiekszajgcg wspoétczynnik tarcia), zabezpieczajgcyg tarcze znaku przed
obroceniem na stupku
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o wysokos¢ zamocowania tarczy znaku na konstrukcji wsporczej min. 2,20 m od podtoza
do dolnej krawedzi najnizej zawieszonej tarczy znaku

e odlegtos¢ pozioma znaku od krawedzi jezdni nie mniej niz 0,5 m.

e nie dopuszcza sie zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposdb wymagajgcy
bezposredniego przeprowadzenia $rub mocujgcych przez lico znaku.

e oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane w kolorze biatym, w technologii
cienkowarstwowej na nawierzchni z kostki brukowej i grubowarstwowej na nawierzchni z
betonu asfaltowego

e oznakowanie poziome powinno by¢é wykonane w sposdéb mechaniczny przy uzyciu
malowarek dostosowanych do malowania farbami dwusktadnikowymi (farba + kulki
szklane) z mechanicznym rozsypywaniem kulek

e materiatem do posypywania sg mikrokulki szklane refleksyjne, stosowane wraz z
dodatkami uszorstniajgcymi np. ksylobelit w proporcjach 1:4

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu — 31 maj 2024 r.
Projektant:

mgr inz. Krzysztof Kreglicki
upr. bud. nr LUB/0040/POOD/11



