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SPECYFIKACJE  TECHNICZNE  ROBÓT 

ZIMOWEGO UTRZYMANIA DRÓG

Wstęp
Zimowe utrzymanie dróg – ZUD – są to roboty i prace prowadzone w ramach bieżącego utrzymania dróg, mające na celu zmniejszenie lub ograniczenie zakłóceń ruchu drogowego, wywołanych takimi czynnikami atmosferycznymi jak śliskość zimowa oraz opady śniegu. Do zimowego utrzymania dróg zalicza się między innymi:

· działanie organizacyjno – techniczne realizowane przez drogową służbę liniową lub przedsiębiorstwa wykonawcze, w tym prace remontowe dla przygotowania dróg i obiektów mostowych do sezonu zimowego,

· przygotowanie materiałów do zwalczania tj. do zapobiegania powstawaniu i likwidacji śliskości,

· osłonę dróg przed zawiewaniem,

· usuwanie śniegu z dróg,

· zwalczanie, tj. zapobieganie powstawaniu i likwidowania śliskości zimowej przez stosowanie środków chemicznych lub materiałów uszorstniających,

· prace porządkowe po sezonie zimowym.

Przedmiot specyfikacji
Przedmiotem specyfikacji technicznej podstawowej STP są wymagania techniczne dla robót i prac prowadzonych w ramach ZUD







I. Odśnieżanie dróg
1. Zasady ogólne

Opady śniegu powodują utrudnienia w ruchu pojazdów kołowych w stopniu uzależnionym od grubości warstwy śniegu oraz jego fizycznych i mechanicznych właściwości tj.:

· ciężaru objętościowego

· twardości

· spójności ( kohezji )

· wilgotności

· wytrzymałości na ścinanie

· wytrzymałości na rozciąganie

· współczynnika tarcia śniegu o metal

Wszystkie te właściwości i cechy śniegu zależą od temperatury otoczenia i temperatury samego śniegu.

Pulchny śnieg o grubości warstwy do 10 cm, utrudnia ruch samochodów osobowych i wywołuje spadek prędkości pojazdów do około 50÷60 km/h. Natomiast 20÷30 cm warstwa śniegu praktycznie uniemożliwia poruszanie się pojazdów osobowych i znacznie utrudnia ruch samochodów ciężarowych, z wyjątkiem ciężkich pojazdów.

Grubość warstwy śniegu ponad 30 cm zalegająca na jezdni powoduje całkowite zatrzymanie ruchu drogowego.

2. Sprzęt do odśnieżania

Do odśnieżania dróg w zależności od grubości zalegającego śniegu należy używać:

· pługów lemieszowych lekkich, średnich, ciężkich,

· odśnieżarek mechanicznych,

· równiarek różnych typów z zamontowanym pługiem czołowym,

Do pługów lemieszowych:

· lekkich zalicza się opłużone pojazdy samochodowe ładowności do 6 T i ciągniki rolnicze,

· średnich zalicza się opłużone pojazdy samochodowe o ładowności od 6,1 do 7,9 T, wszystkie samochody o ładowności do 7,9T z napędem na dwie lub więcej osi oraz samochody „Kamaz”,

· ciężkich zalicza się opłużone pojazdy samochodowe o ładowności 8T wzwyż.

3. Sprzęt pomocniczy

Do odśnieżania dróg należy też używać sprzętu pomocniczego jakim są :

· spycharki gąsienicowe i kołowe wyposażone w lemiesze, najlepiej o zmiennej geometrii,

· równiarki wyposażone w lemiesze dwustronne

· ciągniki rolnicze wyposażone w pługi lemieszowe jednostronne,

· ładowarki o dużych pojemnościach.

4. Warunki jakim powinien odpowiadać sprzęt do odśnieżania

· nośniki

Nośnikami pługów odśnieżnych mogą być samochody lub inne pojazdy samobieżne z napędem na dwie lub więcej osi i wzmocnionej ramie, która powinna umożliwiać zamocowanie do niej płyty czołowej. Układ napędowy nośnika powinien zapewniać długotrwałą pracę na niskich przełożeniach skrzyni biegów przy pełnym obciążeniu silnika. Nośnik powinien być wyposażony w telefon komórkowy i sygnał świetlny błyskowy barwy żółtej. Ponadto reflektory samochodu oraz kierunkowskazy muszą być umieszczone na wspornikach. Podnoszenie i opuszczanie pługa musi odbywać się z kabiny kierowcy. Łańcuchy przeciwśnieżne, hak i łopaty powinny stanowić dodatkowe wyposażenie.

· odkładnice

Odkładnice w miarę możliwości powinny być przestawne na skręt w lewo lub prawo, w zależności od miejsca prowadzenia robót. Jedna odkładnica powinna być przystosowana do odśnieżania na obszarach zabudowanych ( przesuwanie śniegu ) a inne na drogach zamiejskich (Odrzut śniegu). Odkładnice powinny być wykonane z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego o dostatecznej wytrzymałości i elastyczności oraz mieć możliwość odchylania się w pionie w przypadku natrafienia ( najechania ) na przeszkodę.

· lemiesze

W zależności od pracy jaką mają wykonywać, lemiesze powinny być wykonane ze stali, gumy lub tworzywa sztucznego.

Do zrywania naboju śnieżnego należy używać specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej stali.

· czołownice

konstrukcja płyty czołowej – czołownicy oraz mocowania jej musi być dostatecznie sztywna. Połączenie pługa z nośnikiem powinno umożliwiać regulację wysokości ostrza lemiesza nad powierzchnią jezdni. Konstrukcja czołownicy powinna umożliwiać szybki montaż i demontaż zespołu do odśnieżania.

5. Wymagania w stosunku do operatorów sprzętu do odśnieżania

Operatorem sprzętu może być kierowca samochodu posiadający odpowiednie uprawnienia tj. wymaganą kategorię prawa jazdy, znajomość DTR obsługiwanego sprzętu i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu dróg.

Przed rozpoczęciem pracy operator powinien dokonać oględzin sprzętu oraz sprawdzić prawidłowość działania:

· układu hydraulicznego

· zaczepu nośnika

· stanu technicznego nośnika

Nie należy rozpoczynać pracy do chwili gdy zauważone usterki nie zostaną usunięte. Należy wykonać również niezbędne czynności konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien :

· wykonywać wyłącznie czynności związane z obsługą sprzętu i prowadzenia nośnika,

· w sposób ciągły obserwować sprzęt roboczy i zwracać baczną uwagę na bezpieczeństwo osób i pojazdów znajdujących się w pobliżu,

· przestrzegać obowiązujących zasad Kodeksu Drogowego.

Po zakończeniu pracy, pług należy pozostawić opuszczony, aby odciążyć zawieszenie, następnie sprzęt oczyścić i dokonać przeglądu. Wszelkie uszkodzenia sprzętu zagrażające bezpieczeństwu obsługi sprzętu jak i użytkownikom dróg należy niezwłocznie usunąć.

Należy dokonywać terminowo obsług technicznych sprzętu zgodnie z zaleceniami w instrukcji. 

6. Odśnieżanie dróg

Odśnieżanie dróg ma na celu usunięcie śniegu z jezdni i poboczy dróg oraz obiektów towarzyszących, jakimi są zatoki autobusowe, parkingi itp.

Do odśnieżania dróg używa się opłużonych pojazdów samochodowych, równiarek, spycharek oraz innych maszyn i nośników przystosowanych do w/w prac.

Zakresy prac prowadzonych przy odśnieżaniu dróg oraz technologia robót wynikają z aktualnie obowiązujących standardów utrzymania. Poszczególnym standardom zimowego utrzymania dróg przypisane są warunki ruchu na jezdni oraz dopuszczalne odstępstwa od standardu w warunkach śniegu i śliskości zimowej, jak również czas występowania tych odstępstw.

7. Zasady pracy w trudnych warunkach pogodowych

Pługi wyjeżdżające do prowadzenia robót zimowych w trudnych warunkach pogodowych muszą posiadać bezwzględnie sprawne telefony komórkowe, pełne zbiorniki paliwa, linki holownicze, łańcuchy na koła. Do pracy należy wysłać zespół składający się z dwóch pługów. Odśnieżanie powinno być prowadzone tak, aby nastąpiło nakładanie się pasów odśnieżania na siebie na szerokości około 0,5 m. Odległość między pojazdami powinna wynosić minimum 50m. Światła awaryjne oraz ostrzegawcze sprzętu znajdującego się na drogach muszą być włączone. Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowiązującym na danej jezdni lub pasie ruchu kierunku ruchu.

II Zwalczanie – zapobieganie powstawaniu śliskości

1.  Pojęcia ogólne

Śliskość zimowa – zjawisko występujące na drogach na skutek utworzenia się na nawierzchniach drogowych warstwy lodu, zlodowaciałego lub ubitego śniegu.

Rozróżnia się trzy następujące formy śliskości zimowej w zależności od warunków powstawania, a mianowicie :

· gołoledź jest to warstwa lodu o grubości do 1,0 mm powstała na skutek opadu mgły roszącej, mżawki lub deszczu na nawierzchnie o ujemnej temperaturze,

· lodowica jest to warstwa lodu o grubości do kilku centymetrów powstała z zamarznięcia nieusuniętej z nawierzchni wody pochodzącej ze stopnienia śniegu, lodu lub opadu deszczu,

· zlodowaciały lub ubity śnieg jest to warstwa śniegu w postaci:

· przymarzniętej do nawierzchni pozostałości nieusuniętego śniegu, pokrywającej ją całkowicie lub częściowo warstewką o grubości kilku milimetrów,

· przymarzniętej do nawierzchni, zlodowaciałej lub ubitej, nieusuniętej warstwy śniegu o grubości do kilku centymetrów,

· zalegającej nawierzchnię warstwą o znacznej grubości ze zlodowaciałą lub ubitą górną częścią tej warstwy,

· śliskość pośniegowa jest to nieusunięty z nawierzchni śnieg, który pod wpływem intensywnego ruchu kołowego i zmiennych warunków atmosferycznych zostaje ubity, a górna warstwa lodowacieje.

2.  Materiały do zapobiegania powstawaniu i likwidacji śliskości zimowej

Do zapobiegania powstawaniu, likwidacji i łagodzenia skutków śliskości zimowej należy stosować następujące środki chemiczne i materiały uszorstniające :

· materiały chemiczne

· sól ( chlorek sodu NaCl ) wg PN-86/C-84081/02

· sól drogowa – min 90% NaCl + 2,5% CaCl2 + 0,2% K4Fe(CN6)

· nawilżona sól : 30% roztwór NaCl lub CaCl2 o stężeniu 20-25% +70% sucha sól NaCl,

· solanka – nasycony roztwór NaCl o stężeniu ok. 20%,

· materiały uszorstniające (do uszorstnienia lodu, zlodowaciałego i ubitego śniegu)

1. Skład ziarnowy :

· zawartość ziaren mniejszych niż 0,075 mm, nie więcej niż 3%,

· zawartość nadziarna powyżej 2 mm, nie więcej niż 15%

2. Zawartość zanieczyszczeń obcych, nie więcej niż 0,1%

3. Urządzenia do rozsypywania i rozpryskiwania środków do zwalczania śliskości

Do rozsypywania środków chemicznych należy używać rozsypywarek dających gwarancję rozsypywania w/w środków w ilości 5 do 30 g/m2 a materiałów uszorstniających w ilości od 50 do 150g/m2 .

Do rozpryskiwania nasyconych wodnych roztworów chlorków należy używać urządzeń dających gwarancję ich użycia w ilości od 10-60g/m2 .

Powyższe ilości są uzależnione od warunków atmosferycznych w jakich należy je użyć.

4. Wymagania dla urządzeń do zwalczania śliskości oraz załadunku środków chemicznych.

Rozsypywarki środków chemicznych i materiałów uszorstniających muszą być łatwe w montażu i demontażu na środki transportowe, zapewniać płynną regulację ilości rozsypywanych środków do zwalczania śliskości zimowej oraz równomierny wydatek na m2 bez względu na prędkość jazdy rozsypywarki. Powinny mieć możliwość zmiany szerokości rozsypywania podczas jazdy i być wyposażone w zbiorniki na solankę służącą do zwilżania rozsypywanej soli.

Talerz lub talerze rozsypujące muszą być usytuowane na odpowiedniej wysokości, aby rozsypywany materiał nie powodował uszkodzeń karoserii pojazdów będących w ruchu. Napęd urządzeń rozsypujących może być z własnego silnika, silnika nośnika lub od „piątego koła”. Zwilżanie soli powinno odbywać się podczas zsypywania na talerz lub na talerzu albo w obydwu punktach.

Rozsypywarki materiałów uszorstniających powinny odpowiadać takim samym wymaganiom jak rozsypywarki środków chemicznych z tym, że nie muszą posiadać zbiornika na solankę. Dopuszcza się stosowanie urządzeń do zwalczania śliskości mających inne rozwiązania konstrukcyjne. 

Urządzenia do załadunku powinny być samojezdne, łatwo manewrować w magazynach zamkniętych i na składowiskach. Mogą to być ładowarki wszelkiego typu lub ładowarki taśmowe z możliwością nagarniania urobku. Zalecane ładowarki to o pojemności łyżki ok.1,5m3 i możliwości załadunku na wysokość powyżej 3,5 m.

5. Wymagania w stosunku do operatorów sprzętu do rozsypywania

Operatorem sprzętu powinien być kierowca nośnika posiadający odpowiednie uprawnienia i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu dróg.

Przed przystąpieniem do pracy operator powinien dokonać oględzin sprzętu oraz sprawdzić prawidłowość działania układu hydraulicznego zespołu rozsypującego, a także stanu technicznego nośnika.

W czasie pracy operator :

· wykonuje wyłącznie czynności związane z obsługą sprzętu,

· obserwuje efekty pracy sprzętu roboczego i zwraca uwagę na bezpieczeństwo osób i pojazdów znajdujących się na drodze,

· przestrzega zasad Kodeksu Drogowego.

Po skończonej pracy sprzęt należy oczyścić i dokonać przeglądu zgodnie z zaleceniami zawartymi w instrukcji obsługi.

III. Zasady odbioru robót przy zimowym utrzymaniu dróg
1. Odbiorem objęte są roboty wykonane na drogach na podstawie zapisów w dziennikach pracy sprzętu i na podstawie zapisów w kartach drogowych.

2.Zleceniodawca przeprowadza wyrywkową kontrolę grubości pozostawienia śniegu na jezdni lub poboczach ( jeśli były odśnieżane ) oraz szerokości odśnieżania.

3.Zleceniodawca przeprowadza wyrywkową kontrolę ilości rozsypywanych środków, szerokości i długości sypania.

4.Odbiór wyrywkowy częściowy odbywa się w ciągu 2-3 godzin po wykonaniu pracy, jeśli warunki pogodowe są ustabilizowane.

W ciągu tygodnia należy przeprowadzić kontrolę:

· codzienną wybranego odcinka  dróg utrzymywanego w 2 standardzie
· co 2-3 dni na drogach utrzymywanych w 3-6 standardzie, jeśli warunki pogodowe pozwalają na przeprowadzenie kontroli
5.W przypadku gdy wykonawca ze względu na trudne warunki pogodowe nie jest w stanie prowadzić robót zgodnie ze standardem, powinien zawiadomić zleceniodawcę o tym fakcie.

6.W przypadku nie wykonania robót zgodnie z założonym standardzie z przyczyn niezależnych od Wykonawcy kary umowne nie będą naliczane. 
II.

SPECYFIKACJE TECHNICZNE

Zimowe utrzymanie chodników 

1. MATERIAŁY
1.1. Materiały do zwalczania śliskości zimowej do wykonywania usług zud w ramach niniejszego zamówienia zapewnia nieodpłatnie Wykonawca. Materiałami tymi jest kruszywo o uziarnieniu do 2 mm , magazynowany na podłożu utwardzonym, w pryzmach bez przykrycia. Składowiska materiałów znajdują się na bazie Wykonawcy. 

1.2. Transport i składowanie materiałów do utrzymania chodników należy do Wykonawcy i winno być wliczone w ceny jednostkowe odśnieżania i posypywania. Materiały do zwalczania śliskości zimowej powinny być składowane przez Wykonawcę w pobliżu miejsca wykonywania usług, na utwardzonym placu lub w pojemnikach.

2. SPRZĘT

2.1. Zamawiający nie nakłada wymagań sprzętowych do wykonywania usług zud na chodnikach . Wykonawca zobowiązany jest do wykonywania usług dowolnym sprzętem posiadającym odpowiednie certyfikaty dopuszczenia do stosowania i nie powodującym uszkodzenia nawierzchni chodników i ścieżek. 

2.2. Wykonawca korzystający ze sprzętu zmechanizowanego poruszającego się po drogach wyposaży każdą jednostkę biorącą udział w zimowym utrzymaniu na rzecz DSDiK w zespolone lampy ostrzegawcze koloru żółtego (pomarańczowego). Każda jednostka sprzętu musi uzyskać akceptację Zamawiającego.

2.3. Materiały przeciwgołoledziowe i uszorstniające należy rozsypywać z wydatkiem jednostkowym od 50 do 100 g/m2. 

3. TRANSPORT

3.1. Materiały uszorstniające można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami oraz rozsypywaniem i rozwiewaniem, z zachowaniem przepisów prawa o ruchu drogowym oraz zasad bezpieczeństwa i higieny pracy. 

4. WYKONANIE USŁUG

4.1. Ogólne zasady przygotowania i organizacji usług

4.1.1. Wykonawca zobowiązany jest do wykonywania usług na chodnikach o lokalizacji podanej w załączniku nr 2. Zimowemu utrzymaniu podlega cześć chodników, będąca w wyłącznym zimowym utrzymaniu Gminy Siechnice.

4.1.2. Wykonawca winien wyznaczyć koordynatora prowadzenia akcji wyposażonego w telefon komórkowy gwarantującego Zamawiającemu stałą łączność i dyspozycyjnego 24h/dobę.

4.1.3. Wykonawca zobowiązany jest do wykonania usług zimowego utrzymania chodników nie później niż w terminach podanych w ST ( zał. Nr 1 ), liczonych do zakończenia prac na chodniku. Usługi wykonywane będą na wezwanie Zamawiającego . Wezwanie może być telefoniczne, ustne lub pisemne. 

4.1.4. Wykonawca, w przypadku nasilenia niekorzystnych warunków atmosferycznych w uzgodnieniu z Zamawiającym, gwarantować będzie realizację usług kilkukrotnie na dobę, przy zachowaniu zasady wymiany osób wykonujących pracę przez ich zmienników (przy zachowaniu zasad bhp i kodeksu pracy).

4.1.5. Wykonawca usług, przed podpisaniem umowy na ich realizację, dostarczy Zamawiającemu wykaz miejsc składowania materiałów do zud w terenie oraz dane kontaktowe osoby koordynującej.
4.1.6. Zamawiający przeprowadzi szkolenie dla osoby koordynującej w zakresie realizacji usług związanych z zimowym utrzymaniem chodników i dróg.

4.1.7. Ze strony Zamawiającego do wezwania Wykonawcy do wykonywania usługi, upoważniony jest Inspektor ds. dróg  Wydziału Komunalnego pełniący obowiązki koordynatora akcji zimowej.

4.2. Ogólne zasady wykonywania usług zud

4.3. Podstawowe zasady zwalczania śliskości zimowej i odśnieżania podano w wytycznych zud .
4.4. Usługi zud należy wykonywać zgodnie z ogólną wiedzą techniczną, bieżącymi poleceniami osoby prowadzącej akcję zimowego utrzymania dróg.

4.4.1. Zasady zwalczania śliskości zimowej. Zapobieganie śliskości na chodnikach winno być wykonywane na polecenie lub za zgodą prowadzącego akcję zimową w Gminie Siechnice. Środki zapobiegające śliskości należy rozsypywać równomiernie na całej szerokości chodnika objętej posypywaniem oraz dojściach do przejść dla pieszych.
4.4.2. Ilość niezbędnych materiałów przy zwalczaniu śliskości zimowej należy dobrać w zależności od stanu nawierzchni i jej temperatury. 

4.4.3. Likwidowanie opadu śniegu. Świeży opad śniegu należy usuwać wyłącznie mechanicznie. W przypadku opadu o dużej intensywności, kiedy grubość warstwy spadłego śniegu przekroczy 5 cm, odśnieżanie powtarza się. Warstwy tego typu mogą być również uszorstniane przez posypywanie kruszywem. Posypywanie należy powtarzać w miarę usuwania kruszywa przez wiatr. 

4.4.4. Zasady odśnieżania. Odśnieżanie polega na usunięciu sypkiego śniegu przez przemieszczenie poza obramowanie chodników. Przy dużych ilościach śniegu dopuszcza się wykonanie korytarza o szerokości min. 2,0 m na chodnikach. Należy odśnieżyć całą szerokość dojścia do przejścia dla pieszych oraz udostępnić dojścia i wjazdy do posesji. 
4.4.5. Technika odśnieżania. Odśnieżanie należy prowadzić odgarniając śnieg na krawędź jezdni, za obrzeża, przy odgarnięciu dojść do przejść dla pieszych i skrzyżowań z ciągami poprzecznymi na minimalną szerokość    2,0 m. Chodniki należy odśnieżać przed zintensyfikowaniem się ruchu pieszych – do godz. 800, oraz po intensywnych opadach w ciągu dnia. Przy odśnieżaniu należy mieć na uwadze bezpieczeństwo poruszających się po chodniku uczestników ruchu, niedopuszczalne jest odśnieżanie przy wymuszaniu poruszania się pieszych po jezdni. Nadmiar śniegu z chodników należy usunąć na krawędź jezdni oraz na pas zieleni. Niedopuszczalne jest odkładanie śniegu z chodników i ścieżek rowerowych na jezdnię oraz na zjazdy i dojścia do posesji. 

4.4.6. Po wykonaniu odśnieżenia chodnika część odśnieżoną, na której może występować śliskość, należy posypać kruszywem ( piaskiem ). Nie przewiduje się posypywania w przypadku całkowitego usunięcia śniegu i niewystępowania zagrożeniem śliskością zimową. 
4.4.7. Posypywanie po odśnieżaniu traktowane jest jako odrębna czynność.
4.5. Badania w czasie usług wykonywane są przez osobę wykonującą kontrolne objazdy dróg w sposób ciągły. 

4.6. Sprawdzenie wykonania odśnieżania lub usuwania śliskości zimowej obejmuje: prace wykonane na drodze na podstawie zapisu w dziennikach pracy bądź w innych dokumentach zaakceptowanych przez Zamawiającego, wyrywkową kontrolę grubości pozostawienia śniegu, szerokości odśnieżania, powierzchni, ilości i równomierności rozsypanych materiałów, odbiór wyrywkowy częściowy w ciągu 2(3 godzin po wykonaniu pracy, jeśli warunki pogodowe są ustabilizowane, kontrolę codzienną jeśli warunki pogodowe nie niweczą wykonanej pracy. 

4.6.1. Kontrola wykonania usług prowadzona będzie przez pracownika Gminy Siechnice kierującego akcją zimowego utrzymania dróg, w tym przez pracownika kontrolującego stan dróg w terenie.

5. OBMIAR ODBIÓR i PŁATNOŚĆ ZA USŁUGI

5.1. Jednostka obmiarowa. Jednostką obmiarową jest m2 powierzchni utrzymania.

5.2. Usługi uznaje się za wykonane zgodnie z ustaleniami umowy, ST i wymaganiami Zamawiającego, jeśli wszystkie czynności kontrolne i odbiorcze dały wyniki pozytywne.

5.3. Cena wykonania odśnieżania lub posypywania chodnika obejmuje: wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego, a w szczególności przygotowanie składowisk lokalnych i transport materiałów, niezbędne zabezpieczenie usług, wykonanie kompletnego odśnieżania lub posypania chodnika (ścieżki) zgodnie z wymaganiami specyfikacji i osób kierujących zud.

5.4. Wynagrodzenie ustala się według cen jednostkowych za wykonanie odśnieżania lub posypywania, każda czynność liczona odrębnie. W trakcie sezonu dla zadań o określonych stałych parametrach przyjmuje się stałą wartość usług.

5.5. Ilość (krotność) pracy usług odśnieżania lub posypywania będą potwierdzane przez pracownika Gminy Siechnice odpowiedzialnego w danym dniu za koordynowanie prac zud na dokumencie Wykonawcy zaakceptowanym przed sezonem przez Zamawiającego. Podstawą do wystawienia rachunku za usługi objęte umową stanowić będzie protokół odbioru usług na drogach gminnych (potwierdzający ilość i rodzaj usług) podpisany przez obie strony oraz karty pracy przy zimowym utrzymaniu chodników ( wykonanie miesięczne potwierdzone przez kierownika Wydziału Komunalnego). Karty pracy zostaną przekazane Wykonawcy po podpisaniu umowy.

5.6. Wykonawca wystawiać będzie faktury za usługi miesięcznie, z podziałem na usługi wykonywane przy odśnieżaniu i usuwaniu gołoledzi. Zamawiający nie udziela zaliczek na poczet realizacji usług.
7.   Zasady odbioru robót przy zimowym utrzymaniu dróg
7.1. Odbiorem objęte są roboty wykonane na drogach na podstawie zapisów w dziennikach pracy sprzętu i na podstawie zapisów w kartach drogowych.

7.2.Zleceniodawca przeprowadza wyrywkową kontrolę grubości pozostawienia śniegu na jezdni lub poboczach ( jeśli były odśnieżane ) oraz szerokości odśnieżania.

7.3.Zleceniodawca przeprowadza wyrywkową kontrolę ilości rozsypywanych środków, szerokości i długości sypania.

7.4.Odbiór wyrywkowy częściowy odbywa się w ciągu 2-3 godzin po wykonaniu pracy, jeśli warunki pogodowe są ustabilizowane.

W ciągu tygodnia należy przeprowadzić kontrolę:

· codzienną wybranego odcinka  dróg utrzymywanego w 2 standardzie
· co 2-3 dni na drogach utrzymywanych w 3-6 standardzie, jeśli warunki pogodowe pozwalają na przeprowadzenie kontroli
7.5.W przypadku gdy wykonawca ze względu na trudne warunki pogodowe nie jest w stanie prowadzić robót zgodnie ze standardem, powinien zawiadomić zleceniodawcę o tym fakcie.

7.6.W przypadku nie wykonania robót zgodnie z założonym standardzie z przyczyn niezależnych od Wykonawcy kary umowne nie będą naliczane. 

8. PRZEPISY ZWIĄZANE i ZAŁĄCZNIKI

8.1. Wytyczne zimowego utrzymania dróg, Załącznik do zarządzenia nr 18 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 30 czerwca 2006 r., Warszawa 2006, ISBN 83-89252-95-3

8.2. Zimowe utrzymanie dróg publicznych. Część 1 i 2. Przegląd techniki drogowej i mostowej. J. Bieńka i inni, IBDiM, Polskie drogi, wrzesień-październik 2002

8.3. Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Dziennik Ustaw Nr 98, poz. 602 z późniejszymi zmianami.

