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1. POZYCJA W PMT NA 2022 R.: nie dotyczy
2. ŚRODKI PRZEZNACZONE NA REALIZACJĘ ZADANIA: nie dotyczy
3. FUNKCJE TRANSPORTOWEJ ŁODZI MOTOROWEJ
„Transportowa łódź motorowa” zwana dalej Łodzią powinna umożliwić: 
· [bookmark: _Toc398788533]wykonywanie prac związanych z zabezpieczeniem demagnetyzacji okrętów w portach oraz w rejonach poligonów kontrolno-pomiarowych;
· transport ludzi, sprzętu oraz wyposażenia niezbędnego do przeprowadzenia prac związanych z demagnetyzacją okrętów.
4. [bookmark: _Toc398788536]OBSADA ETATOWA I OCZEKIWANY SPOSÓB SZKOLENIA PERSONELU (UŻYTKOWNIKÓW , PERSONELU TECHNICZNEGO)
4.1. Obsługę i eksploatację łodzi powinno zabezpieczyć minimum 2 osoby. 
W trakcie wykonywania prac na łodzi poza obsadą etatową będzie przebywała większa liczba osób (np. 2 osoby etatowo + 6 osób do prac).
4.2. Wykonawca w ramach umowy powinien do 14 dni przed przekazaniem łodzi zapewnić przeszkolenie teoretyczne i praktyczne przedstawicieli RON 
w ilości 6 osób. Szkolenie musi obejmować zakres określony dokumentacją łodzi, urządzeń i wyposażenia pozwalające na samodzielne manewrowanie, serwisowanie, wykonywanie przeglądów, obsług i napraw . Szkolenie może być wykonane na egzemplarzu sprzętu dostarczanym użytkownikowi lub w oparciu o inny sprzęt lub modele dostawcy, które pozwolą na praktyczne wykonywanie szkolonych czynności. W przypadku prowadzenia szkolenia na egzemplarzu dostarczanym dla użytkownika, praktycznie wykonywane czynności nie będą miały wpływu na gwarancję dostarczanej łodzi. Z przeprowadzonego szkolenia należy sporządzić protokół potwierdzający jego zakres oraz dane personalne przeszkolonych osób, który będzie stanowił jeden z dokumentów zdawczo-odbiorczych;
4.3. Szkolenia, które są wymagane w ramach dostawy przedmiotu zamówienia należy zrealizować w miejscu dostawy;
4.4. Przeszkolone przez producenta osoby uprawnione będą do dokonywania obsług, przeglądów i konserwacji również w trakcie gwarancji (bez zagrożenia jej utraty). Wykonawca bez generowania dodatkowych kosztów (w ramach wartości umowy) wykona przeglądy silnika zgodnie z instrukcją producenta oraz zabezpieczy w niezbędne materiały eksploatacyjne. Termin wykonania ww. przeglądów przez Wykonawcę wynosi 14 dni kalendarzowych od zgłoszenia użytkownika. 
5. WYMAGANIA KONSTRTUKCYJNE ŁODZI
5.1. Wymagania konstrukcyjne łodzi:
· Łódź powinna być jednokadłubową jednostką pływającą o napędzie mechanicznym wykonaną z tworzyw sztucznych;
· materiał konstrukcyjny kadłuba i nadbudówki – laminat poliestrowo-szklany 
o konstrukcji zapewniającej wymaganą wytrzymałość dla ciężkich warunków pogodowych;
· całkowita długość jednostki powinna zawierać się w przedziale 7-10 m (bez odbijaczy);
· całkowita szerokość powinna zawierać się od 3 do 4 m;
· zanurzenie jednostki nie większe niż 0,75 m (przy pełnym wyposażeniu 
i z załogą);
· możliwość przyjęcia na pokład jednostki ładunkowej o masie całkowitej  
do 2000 kg;
· masa maksymalna łodzi 5500 kg;
· ze względu na specyfikę prac demagnetyzacyjnych (kładzenie  uzwojenia kompensacji, praca wykonywana na linii wody) wysokość burty nad linią wody powinna wynosić min. 65 cm, maks. 80 cm;
· całkowita wysokość łodzi mierzona od linii wody do najwyższego jej punktu nie może przekraczać 2 m.  Warunek ten podyktowany jest koniecznością przepływania pod cumami zacumowanego na poligonie kontrolno-pomiarowym okrętu celem położenia uzwojenia kompensacyjnego;
· łódź musi być wyposażona w antypoślizgowy podest na lewej 
i prawej burcie przedziału ładunkowego umożliwiający wychylenie oraz bezpieczną pracę na linii wody (wysokość burty względem podestu od 
60 cm do 70 cm);
· szerokość pokładu na wysokości przedziału ładunkowego powinna umożliwiać przejście od dziobu do rufy bez potrzeby schodzenia do przedziału ładunkowego (od 30 cm do 40 cm);
· szerokość pokładu na wysokości sterówki powinna umożliwiać swobodne jej obejście z lewej burty na prawą (od 60 cm do 70 cm);
· konstrukcja łodzi z kilem w kształcie litery „V” zapewniającym stabilność podczas prowadzenia prac;
· łódź powinna posiadać skrajnik dziobowy;
· łódź musi być wyposażona w odbojnicę gumową na całej długości jednostki;
· sterówka umiejscowiona w części rufowej z miejscem dla sternika umożliwiająca obserwację otoczenia;
· maszt dziobowy składany ma być wykonany ze stali nierdzewnej 
o podwyższonej klasie odporności na korozję w kontakcie z wodą morską 
o dużym zasoleniu służący do zamocowania wyposażenia świateł nawigacyjnych;
· możliwość demontażu środków łączności i nawigacji mogących ulec uszkodzeniu podczas prac demagnetyzacyjnych oraz na okres zimowy; 
· prędkość robocza z pełnym obciążeniem: powinna zawierać się w przedziale od 0-6 węzłów z płynnym zakresem regulacji;
· typ silnika: czterosuwowy o zapłonie samoczynnym, chłodzony cieczą, nienawrotny, sprzężony z przekładnią;
· rozruch silnika prądem stałym;
· silnik sprzężony z przekładnią redukcyjno-rewersyjną;
· automatyka, pulpit sterowania i panel zobrazowania powinien być wykonany w zintegrowanej konsoli w pobliżu koła sterowego, umożliwiający kontrolę nad parametrami pracy układu napędowego dla sterującego łodzią;
· ze względu na przeznaczenie łodzi poszycie w przedziale ładowni oraz 
w rejonach wyposażenia cumowniczo-kotwicznego powinno być dodatkowo wzmocnione;
· przedział ładunkowy wyposażony w gretingi;
· antypoślizgowe wyłożenie wszystkich pokładów roboczych;
· barierki, poręcze, drabinki i uchwyty mają być wykonane ze stali nierdzewnej 
o podwyższonej klasie odporności na korozję w kontakcie z wodą morską 
o dużym zasoleniu;
· usytuowanie barierek, poręczy, drabinek i uchwytów zapewniających bezpieczne poruszanie się po łodzi (nieutrudniające prace z burty);
· instalacja elektryczna wyposażona w dwa akumulatory (rozruchowy 
i zapasowy do zasilania odbiorników energii);
· pojemność zbiornika paliwa umożliwiającego utrzymanie łodzi
w ruchu przez minimum 8 godzin przy ekonomicznej prędkości pływania 
i jednoczesnym zachowaniu zdolności do manewrowania bez potrzeby dodatkowego napełniania zbiornika (zbiorników) paliwem;
· wyposażenie cumownicze: 4 knagi po dwie na dziobie i rufie, pachoł cumowniczy na dziobie i rufie.
5.2. Wymagania w zakresie napędu:
Napęd łodzi musi stanowić zespół jednego silnika spalinowego stacjonarnego 
z zintegrowaną przekładnią redukcyjno-rewersyjną (z rozruchem elektrycznym), zamontowaną na stałe na jednostce wewnątrz kadłuba o mocy min. 30 KM (22,06 kW). Silnik powinien być dostosowany do zasilania olejem napędowym lub paliwem okrętowym. Zespół napędowy musi być dobrany parametrami technicznymi do kadłuba łodzi w celu zagwarantowania optymalnej stabilności całej konstrukcji łodzi i umożliwienia załodze wykonanie zadań w trudnych warunkach hydrometeorologicznych zgodnie z jej przeznaczeniem. Podstawowe parametry silnika zobrazowane na panelu kontrolnym w kolumnie sterowniczej. Biorąc pod uwagę specyficzne warunki prac demagnetyzacyjnych śruba napędowa powinna być stosownie zabezpieczona przed uszkodzeniami i wkręceniem kabli i lin.
5.3. Wymagania w zakresie instalacji paliwowych (olej napędowy lub paliwo okrętowe):
Zbiornik (lub zbiorniki) paliwa powinien być wykonany z materiałów amagnetycznych i wbudowany w kadłub laminatowy łodzi. 
Instalacja paliwowa musi być wyposażona w:
· system odpowietrzenia zbiornika paliwa z układem przeciwrozbryzgowym;
· filtr paliwa dwusekcyjny z funkcją separacji zanieczyszczeń stałych  i  separacją wody pomiędzy zbiornikiem paliwa, a zespołem napędowym, umiejscowiony w miejscu umożliwiającym łatwy dostęp podczas obsługi motorówki;
· układ odcinający paliwo;
· wskaźnik poziomu (ilości) paliwa umieszczony w konsoli sterowniczej.
5.4. Wymagania w zakresie instalacji elektrycznej:
Instalacja elektryczna i źródła zasilania w energię elektryczną łodzi, po ustaleniu bilansu energetycznego, muszą:
· dysponować akumulatorem rozruchowym i zapasowym (wskazanego przez producenta zespołu napędowego);
· zapewnić źródła zasilania pozwalające na zasilanie wszystkich urządzeń (odbiorników energii elektrycznych) mających wpływ na bezpieczeństwo pływania (żeglugi) i zdolności manewrowe łodzi w czasie nie krótszym niż 
8 godzin bez konieczności uruchamiania silnika łodzi;
· mieć własny układ ładowania baterii akumulatorów rozruchowych 
i dodatkowych w czasie pracy silnika;
· powinna posiadać (mobilną lub stacjonarną) stację ładowania akumulatorów rozruchowych i dodatkowych podczas postoju w porcie;  
· dysponować układem włączników zainstalowanych w panelu (kolumnie  sterowniczej), wodoodpornym spełniającym normę IPX6 dla poszczególnych urządzeń odbiorczych energii elektrycznej z jednym głównym wyłącznikiem bezpieczeństwa oraz stacyjką rozruchową z normą IP56 wraz z 2 kpl. kluczyków. Na wewnętrznej stronie pokrywy panelu bezpieczników należy umieścić schemat zabezpieczonych obwodów z opisem wartości zalecanych bezpieczników dla poszczególnych odbiorników energii elektrycznej.
5.5. Wymagania w zakresie systemu sterowania:
· system sterowania łodzią musi umożliwiać płynną pracę wychylenia płetwy sterowej sterowanego za pomocą koła sterowego;
· wspomaganie koła sterowego.
5.6. Wymagania w zakresie łączności radiowej:
· system morskiej łączności radiowej musi składać się ze stacjonarnego radiotelefonu (stanowiącego wodoodporny panel morskiej łączności radiowej zabudowany w pulpit kolumny sterowniczej klasa wodoszczelności min. IP56);
· możliwość zaprogramowania częstotliwości radiowych używanych w MW RP
· system łączności z możliwością zamiany częstotliwości oraz kanałów radiowych.
5.7. Wymagania w zakresie wyposażenia:
· wyposażenie łodzi powinno zapewniać realizację wymagań dla tego typu jednostek pływających stawianych przez Polski Rejestr Statków, 
a dotyczących instalacji urządzeń nawigacyjnych, ratowniczych, łączności, przeciwpożarowych i innych;
· możliwość transportu wewnętrznego na terenie otwartym oraz wyslipowania i wodowania łodzi za pomocą łoża na kołach dostosowanych do obciążenia masą łodzi z możliwością holowania przez środki transportowe (pojazd ciężarowy), będące elementem dostawy;
· łódź musi być wyposażona w uchwyty i zawiesia pasowe umożliwiające jej opuszczanie i podnoszenie zgodnie z zaleceniami Producenta;
· łódź musi być doposażona w plandekę ze stelażem lub inny rodzaj zabezpieczenia przed opadami deszczu i śniegu części ładunkowej podczas wyslipowania. 
5.8. Wymagania w zakresie nawigacji:
· światła sygnalizacji wzrokowej zgodnie z obowiązującymi przepisami towarzystwa klasyfikacyjnego odnośnie typu i wielkości jednostki pływającej.
5.9. Wymagania w zakresie osuszania:
· automatyczny system osuszania ładowni z wody deszczowej;
· system osuszania z wody zaolejonej w przedziale silnika wraz 
z wyposażeniem (węże, złączki) umożliwiającym odprowadzanie wody zaolejonej do wyżej umiejscowionego zbiornika, znajdującego się na nabrzeżu. Wysokość podnoszenia do 3 m.
5.10. Wymagania dotyczące bezpiecznego użytkowania:
Łódź w zakresie bezpieczeństwa musi spełniać następujące wymagania:
· posiadać urządzenie awaryjnego odcinania zapłonu zespołu napędowego 
w sytuacjach zagrożenia (w przypadku wywrócenia się łodzi);
· pokład łodzi (również we wnętrzu kabiny) musi mieć skuteczną
i trwałą powierzchnię antypoślizgową z wbudowanymi elementami konstrukcyjnymi, umożliwiającymi bezpieczne i równomierne mocowanie ruchomego wyposażenia i przewożonego sprzętu lub ładunku. Dodatkowo musi być wyposażony w ażurową matę zabezpieczającą pokład przed zniszczeniem podczas przyjmowania i mocowania ładunku o ostrych kształtach (krawędziach) lub sprzętu służącego do zabezpieczenia prac związanych z demagnetyzacją okrętów;
· łódź musi być wyposażona w przenośne obijacze pneumatyczne – 8 sztuk;
· łódź musi posiadać świadectwo uznanego Towarzystwa Klasyfikacyjnego;
· musi zagwarantować dobrą stateczność oraz wysoką dzielność morską do siły wiatru min. 4ºB i stanu morza: 3.
5.11. Wymagania odnośnie odporności całkowitej oraz wytrzymałości 
i odporności na oddziaływanie czynników środowiskowych:
· musi zapewnić możliwość użytkowania na otwartych przybrzeżnych akwenach morskich w odległości do 2 mil morskich od linii brzegowej oraz na akwenach śródlądowych bez ograniczeń odległości od linii brzegowej;
· łódź eksploatowana będzie głównie w portach morskich oraz w rejonach poligonów kontrolno-pomiarowych;
· musi zachowywać swoje parametry eksploatacyjne w dowolnej porze doby i roku za wyjątkiem obszaru, w którym występuje zalodzenie akwenu. Miejscem posadowienia łodzi w okresie zalodzenia akwenu lub prowadzenia prac obsługowo-konserwacyjnych musi być przyczepa/łoże wspomniana w pkt. 5.7 będąca elementem dostawy;
· łódź musi zachowywać swoje parametry użytkowe w dowolnych warunkach hydrometeorologicznych związanych z przewidywanym rejonem działania, a także porą roku i dobowym cyklem użytkowania;
· zainstalowane urządzenia powinny zapewnić wolną przestrzeń na pokładzie otwartym, celem wykonywania prac pokładowych z zachowaniem warunków bezpieczeństwa.
6. DOKUMENTACJA TECHNICZNA
Do łodzi oraz do każdego urządzenia wchodzącego w jej skład Wykonawca dołączy kompletną dokumentację techniczno – ruchową producenta w wersji oryginalnej i w języku polskim, wykonaną w 3 egz. obejmującą co najmniej:
· Instrukcję Użytkowania (IU);
· Instrukcja Obsługiwania Technicznego (IOT);
· Instrukcję napraw (IN);
· Katalog części zamiennych (KczZ);
· Książka urządzenia (KU);
· Wykaz aparatury kontrolno-pomiarowej;
· Katalogi części zamiennych;
· Karta Katalogowa wg. wzoru dostarczonego przez IE.
Ww. dokumentacja pod względem merytorycznym musi być wykonana zgodnie 
z Dec. Nr 349/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 20 września 2011r. 
w sprawie wprowadzenia Instrukcji w sprawie określenia wymagań na dokumentację techniczną Uzbrojenia i Sprzętu Wojskowego (z późn. zm. Decyzja 207/MON Z dnia 31 grudnia 2021 r.). Dokumentacja powinna zawierać wszelkie dane niezbędne do wykonywania wszystkich czynności naprawczych, obsługowych i serwisowych samodzielnie przez specjalistów RON. 
W przypadku konieczności wykonywania diagnozowania elementów lub systemów łodzi z wykorzystaniem specjalistycznych urządzeń serwisowych (sprzęt, oprogramowanie), przyrządów Wykonawca dostarczy takie urządzenia wraz z łodzią.
7. OCHRONA INFORMACJI NIEJAWNYCH: 
Przedmiot dostawy oraz realizacja procesu zamówienia nie są związane 
z dostępem do informacji niejawnych.
8. CECHOWANIE
Miejsce nanoszenia cechowania, treść cechowania, sposób cechowania – wg ustaleń producenta.
9. WYMAGANIA METROLOGICZNE
Wszystkie zamontowane urządzenia pomiarowe muszą posiadać
aktualny dowód legalizacji potwierdzony stosownym świadectwem lub cechą umieszczoną na przyrządzie, zgodnie z Ustawą z dnia 11 maja 2001 r. „Prawo 
o miarach” (Dz. U. z 2021 r, poz. 2068) oraz Decyzją nr 209/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 12 czerwiec 2015 r. w sprawie działalności metrologicznej 
w resorcie obrony narodowej (Dz. Urz. MON z 2015r., poz. 161).
10. WYMAGANIA DOTYCZĄCE WYKONAWCY
Wykonawca musi udokumentować doświadczenie w dostawie łodzi motorowej 
o długości nie mniejszej niż 4 metrów, w okresie ostatnich 36 miesięcy.
11. ODBIÓR PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
11.1. Program prób zdawczo-odbiorczych opracowany przez Wykonawcę podlega uzgodnieniu z IE i Użytkownikiem a następnie zatwierdzeniu przez Zmawiającego.  Zatwierdzenie programu i zakresu prób zdawczo-odbiorczych musi być dokonane co najmniej 7 dni przed terminem przeprowadzenia prób. Próby zdawczo-odbiorcze muszą zostać przeprowadzone przez komisję składającą się z przedstawicieli: Zamawiającego i Użytkownika. Protokół z prób zdawczo-odbiorczych stanowi jeden z dokumentów zdawczo-odbiorczych.
11.2. Koszt prób zdawczo-odbiorczych ponosi Wykonawca przedmiotu zamówienia. Termin realizacji prób należy uzgodnić z Użytkownikiem i Zamawiającym z co najmniej dwutygodniowym wyprzedzeniem.
11.3. Zasady odbioru:
· [bookmark: _GoBack]kiedy jest to niezbędne Wykonawca zapewni przedstawicielowi Zamawiającego/Użytkownika środki wymagane do prawidłowego wykonania odbioru oraz wszelką pomoc potrzebną do oceny, weryfikacji, udokumentowania lub zwolnienia przedmiotu zamówienia;
· Zamawiający/Użytkownik ma wszelkie możliwości oceny zgodności systemu zarządzania jakością Wykonawcy z obowiązującymi procedurami Wykonawcy;
· przedstawiciel Zamawiającego/Użytkownika ma prawo do zweryfikowania zgodności przedmiotu zamówienia z wymaganiami umowy;
· przedstawiciel Zamawiającego/Użytkownika ma prawo do weryfikowania każdego procesu, procedury kontroli i badań po to, by określić czy Wykonawca spełnia (lub nie spełnia) warunki umowy;
· w razie potrzeby udostępniane są przyrządy pomiarowe i urządzenia do badań oraz personel do obsługi tych urządzeń i przeprowadzenia czynności weryfikacyjnych, jeżeli będzie tego wymagał przedstawiciel Zamawiającego/Użytkownika;
· Wykonawca zapewni, że w badaniach (próbach) zdawczo-odbiorczych przedmiotu zamówienia, do wyznaczenia wartości mierzalnych użyte zostaną materiały i środki techniczne posiadające udokumentowaną zgodność z odpowiednimi wzorcami odniesienia;
· za organizację odbioru i koszty z tym związane odpowiada Wykonawca;
· Użytkownik przyjmuje wyroby na podstawie dokumentacji fabrycznej. Sprawdzeniu podlega między innymi:
a) Kompletność wyposażenia (z datami produkcji);
b) Kompletna dokumentacja;
c) Sprawność poszczególnych podzespołów (poprzez uruchomienie oraz próby w morzu);
d) Działanie wskaźników i urządzeń znajdujących się w panelu sterowania.
11.4. Sposób i metody badań zdawczo-odbiorczych:
Sposób i metody badań zdawczo-odbiorczych oraz ich zakres określa producent wyrobu. Próby zdawczo-odbiorcze prowadzić zgodnie 
z harmonogramem prób zdawczo-odbiorczych uzgodnionym z Użytkownikiem oraz zatwierdzonym przez Zamawiającego. Przeprowadzone badania zdawczo-odbiorcze muszą odwzorowywać pracę wyrobu dla warunków eksploatacji. Z przeprowadzonych prób należy sporządzić Protokół zdawczo -odbiorczy potwierdzający osiągnięcie żądanych parametrów. 
12. TRANSPORT I PRZECHOWYWANIE
12.1. Warunki transportu – wg zaleceń producenta;
12.2. Wymagania dotyczące konserwacji, rozkonserwowania i przechowywania - wg zaleceń producenta;
12.3. Wszystkie koszty transportu związane z realizacją serwisu/gwarancji leżą po stronie wykonawcy.
13. WYKAZ KOMPLETNOŚCI WYROBU
13.1. Według specyfikacji producenta, zawierający co najmniej:
· łoże na kołach (zgodnie z pkt. 5.7);
· uchwyty i zawiesia pasowe (zgodnie z pkt. 5.7);
· plandeka (zgodnie z pkt. 5.7);
· przenośne obijacze pneumatyczne – 8 sztuk  (zgodnie z pkt. 5.10);
· materiały eksploatacyjne do realizacji przeglądów realizowanych przez użytkownika na okres 24 miesięcy. 
13.2. Wykaz części zapasowych, narzędzi i wyposażenia:
Zestawy narzędzi (w tym specjalistycznych), wyposażenia serwisowego i części zapasowych niezbędnych do prowadzenia serwisowania, przeglądów , obsług technicznych i napraw (usuwania niesprawności) w pełnym zakresie określonych w dokumentacji technicznej przez specjalistów RON dostarcza Wykonawca. Zestawy narzędzi muszą być w zamykanych torbach lub skrzynkach narzędziowych oraz powinny zawierać spis tych narzędzi. Zestaw części zamiennych do elementów wyposażenia łodzi wg. specyfikacji producentów. Do każdego opakowania ZCzZ będzie włożony opis jego zawartości z podaniem nazwy, oznaczenia katalogowego i indeksowego oraz ilości.
14. [bookmark: _Toc398788538]POTRZEBY ILOŚCIOWE I MIEJSCE DYSLOKACJI
14.1. Potrzeby ilościowe: 2022 – 2 szt.;
14.2. Miejsce dyslokacji łodzi: Port Wojenny Gdynia, JW. 3181, 81-901 Gdynia Oksywie, ul. Rondo Bitwy pod Oliwą 1;
14.3. Termin realizacji – zgodnie z umową
15. [bookmark: _Toc398788539]STREFA KLIMATYCZNA I WARUNKI ŚRODOWISKOWE  W JAKICH ŁÓDŹ BĘDZIE UŻYTKOWANA
15.1. Łódź wraz z jej stacjonarnym i ruchomym wyposażeniem, podczas eksploatacji w rejonach poligonów kontrolno-pomiarowych, musi być odporna 
i wytrzymała na działanie następujących czynników środowiskowych:
· warunki przechowywania od -35°C do +55°C, elementy wyposażenia nie spełniające tego wymagania  zamontowane w sposób umożlwiający wielokrotny montaż i demontaż w zakresie własnym Użytkownika;
· zwiększoną wilgotność względną do 98%;
· kondensacyjne osady atmosferyczne: rosa, lód i szron;
· wodę morską;
· morską mgłę solną;
· siłę wiatru min. 4oB.
16. [bookmark: _Toc398788542]INNE
16.1. Organem Logistycznym (OL) będzie Szefostwo Techniki Morskiej Inspektoratu Wsparcia Sił Zbrojnych.
16.2. Wykonawca przeprowadzi szkolenie z zakresu procedur serwisowania, obsługi, naprawy, diagnozowania, eksploatacji i przechowywania łodzi 
i elementów wyposażenia w terminie i wg programu uzgodnionego 
z Użytkownikiem w zakresie manewrowania oraz z OL w zakresie pozostałym.
16.3. Dostarczony przedmiot zamówienia musi być z bieżącej produkcji, nie starsze niż 2 lata z wystawionymi dokumentami poświadczającymi, że urządzenia te zostały wykonane i zbadane zgodnie z dokumentacją techniczną oraz warunkami określonymi w uprawnieniu do wytwarzania;
16.4. Wykonawca udzieli na dostarczany przedmiot zamówienia 24 miesięcznej gwarancji liczonej od daty podpisania protokołu zdawczo-odbiorczego. Dodatkowo w przypadku konieczności wykonania przeglądów okresowych lub serwisowych w okresie gwarancyjnym, przekraczających  kompetencje załogi (będące poza zakresem przeszkolenia), producent wykona je bez dodatkowych kosztów dla Zamawiającego we własnym zakresie. W celu realizacji przeglądów gwarancyjnych wykonywanych przez załogę w okresie gwarancyjnym   (jeśli takie będą wskazane przez producenta), zgodnie z przeszkoleniem, Wykonawca dostarczy wszystkie niezbędne tśm, materiały eksploatacyjne, mps oraz narzędzia;
16.5. Za koordynację zadania z ramienia Zamawiającego odpowiada Szef Sekcji Techniki Morskiej KPW Gdynia, który zobowiązany jest do niezwłocznego informowania IE w razie wystąpienia problemów w realizacji zamówienia;
16.6. Wszelkie szczegóły dotyczące realizacji umowy i innych niezbędnych danych do właściwej realizacji umowy przez Wykonawcę, mają być uzgadniane 
z przedstawicielem wyznaczonym do nadzorowania przedmiotowej umowy;
16.7. Wykonawca udostępni Zamawiającemu dane (własne oraz pozyskane od podwykonawców) niezbędne do identyfikacji oraz kodyfikacji wyrobów oraz części zamiennych, narzędzi i materiałów eksploatacyjnych stanowiących przedmiot zamówienia;
16.8. Nie dopuszcza się ograniczeń wykonywania czynności serwisowych tylko do serwisu producenta po zakończeniu gwarancji.






	



											str. 12/12
