Opis Przedmiotu Zamowienia dla przetargu nieograniczonego na opracowanie dokumentacji projektowej (wraz ze wsparciem technicznym) i uzyskanie
decyzji zezwalajgcych na realizacje przedsiewziecia pod nazwg ,Rozwdj infrastruktury transportowej w potudniowych dzielnicach Gdanska”, nr
postepowania: PKM/DO/SP/350/8/23, Zatacznik nr 14 do OPZ

Zatacznik nr 14 do OPZ

WYMAGANIA DO PROJEKTOWANIA BRANZY TOROWEJ



Opis Przedmiotu Zamoéwienia dla przetargu nieograniczonego na opracowanie dokumentacji projektowej (wraz ze wsparciem technicznym)
i uzyskanie decyzji zezwalajgcych na realizacje przedsigwzigcia pod nazwa ,Rozwdj infrastruktury transportowej w potudniowych dzielnicach
Gdanska”, nr postepowania: PKM/DO/SP/350/8/23, Zatacznik nr 15 do OPZ

SPIS TRESCI:

1 WYMAGANIA DOTYCZACE ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH DLA BRANZY
TOROWED ...t e e e e e e e e e e e e enn s 3
1.1 POOUOIZE .ottt e e e e e as 3
1.2 OAWOUNIENIE. ...ttt ettt e e e e e e e e e e s e eeeeees 6
1.3 Uktad geometryCZNy tOrU ........oiiiiiiiiii e 6
1.4 Nawierzchnia KOIEJOWA ..........uuiiiiie it e e e e e eeaees 7
1.5 SKrajnia BUOWII .......ccooiieeee e e e e e eeanes 9
1.6 Strefa bezpieczna i strefa zagrozenia............ccccovvviiiiiiii e 10
1.7 Rozwigzania perspektyWiCZNe..........ccovuuuiiiiiiiiiiii e 10
1.8 Wymagania €adYCYJNE ........uuuuiiiieeeeieeieeiis e e et e e e e e e e e e e e e e e e eeannes 11

2 PRZEPISY PRAWNE | NORMY ZWIAZANE Z PROJEKTOWANIEM
| WYKONANIEM ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO .......oiiiiiiiiieiieiieceee e 12
2.1 Ustawy i rOZpOrzgdzenia.........cccuuuiiiiiiiiiieceiie e e eaaaa 12
2.2 Europejskie akty PraWne.........cccoviiiiiiiiiiii e e e e 13
2.3 INNE AKLY PrAWNE ... .t e e e e e e e e e e e 13

Strona 2z 14



Opis Przedmiotu Zamoéwienia dla przetargu nieograniczonego na opracowanie dokumentacji projektowej (wraz ze wsparciem technicznym)
i uzyskanie decyzji zezwalajgcych na realizacje przedsigwzigcia pod nazwa ,Rozwdj infrastruktury transportowej w potudniowych dzielnicach
Gdanska”, nr postepowania: PKM/DO/SP/350/8/23, Zatacznik nr 15 do OPZ

1 WYMAGANIA DOTYCZACE ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH DLA BRANZY
TOROWEJ

Projektowana budowla kolejowa podlega ocenie zgodnosci z wymaganiami zasadniczymi dla
interoperacyjnosci systemu kolei. Obiekty nalezy zaprojektowac¢ zgodnie z ogdinym opisem
przedmiotu zaméwienia oraz obowigzujgcymi regulacjami przywotanymi w pkt. 2-3, przy czym
wytyczne zawarte w niniejszym zatgczniku nalezy traktowac¢ jako nadrzedne wzgledem
wszelkich instrukcji, standardéw i norm niestanowigcych prawa powszechnie obowigzujgcego.

1.1 Podtorze

1.1.1. Jesli tawa torowiska przy nawierzchni podsypkowej nie jest zakonczona budowlg
ograniczajgcag osypywanie sie podsypki (Sciankg peronowg, murem oporowym itp.) to
szeroko$¢ torowiska powinna:

a) w obrebie posterunkéw ruchu zapewniac tawe o szerokosci nie mniejszej niz 1,000
m;
b) na szlakach zapewniac odlegto$¢ od osi toru do krawedzi torowiska wynoszaca nie
mniej niz:
e 3,500 m na prostej, od wewnetrznej strony wszystkich tukéw oraz od
zewnetrznej strony tukéw o promieniu R=4000 m;

e 4,000 m od zewnetrznej strony tukoéw o promieniu R<450 m;

o od zewnetrznej strony tukéw o promieniach od 4000 m do 450 m zgodnie ze
wzorem 1, przy czym wymiar nalezy zaokragla¢ w gore do 0,05 m.

— 4063 X
=% 7100

(wzor 1)

1.1.2. Zmiana szeroko$ci torowiska powinna by¢é wykonywana ptynnie na dtugosci krzywych
przejsciowych. W razie braku krzywych przej$ciowych zmiane nalezy wykonywac na
odcinku o mniejszej krzywiznie, za pomocg strefy przejsciowej o dtugosci 30 m, przy
czym w trudnych warunkach terenowych za zgodg Zamawiajgcego diugosé odcinka
mozna zmniejszy¢ do 20 m.

1.1.3. Podtorze gruntowe pod warstwg ochronng nawierzchni bezpodsypkowej powinno
zapewnia¢ uzyskanie E2>80MPa, 1s>1,00 za$ pod warstwg ochronng nawierzchni
podsypkowej E2>60MPa, 1s>1,00.

1.1.4. Miedzy nawierzchniag podsypkowg i bezpodsypkowg nalezy wykonac strefe
przejsciowg stopniowo zmieniajgcg sztywnosS¢ podtorza. Nalezy przeanalizowaéd
mozliwo$¢ wykonania jej z zastosowaniem geosyntetykdw.

1.1.5. Do budowy, dobudowy i przebudowy: nasypéw (w catym przekroju) i przekopow
(grunty gérnych warstw) wyklucza sie stosowanie gruntow okreslonych klasg jakosci
QS0, QS1 - okreslonych w [22] §8, ust. 2-4. Ponadto wyklucza sie mozliwosc
stosowania materiatéw odpadowych i z recyklingu - okreslonych w [22] §8 ust. 6.

1.1.6. Pokrycia ochronne nalezy wykona¢ wytgcznie z nowych kruszyw stabilizowanych
mechanicznie przygotowanych wg opracowanej receptury. W zadnym przypadku nie
jest dozwolone stosowanie do budowy pokry¢é ochronnych materiatéw z recyklingu
w formie wybrakowanego czy starouzytecznego ttucznia lub wybrakowanych czy
starouzytecznych kruszyw odzyskiwanych z istniejgcego podtorza, lub z peronow lub
tym podobnych obiektéw, z gruntéw o nieznanych lub niemozliwych do okreslenia
parametrach geotechnicznych, lub z innych materiatéw niekwalifikowanych.
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1.1.7.

1.1.8.

1.1.9.

Zabudowa pokrycia ochronnego przy budowie, przebudowie, dobudowie podtorza jest
wymagana obligatoryjnie, przy czym jako nominalna i niepodlegajgca ocenie
zasadnosci / potrzeby wykonania, obowigzuje:

e przy nawierzchni podsypkowej — warstwa ochronna z klinca o grubosci 0,20 m
E2>120MPa, 1s>1,03;

e przy nawierzchni bezpodsypkowej — warstwa ochronna przeciwmrozowa do
osiggniecia hmin = 1,0 m zgodnie z Zatgcznikiem 1 do [22] z mieszanki
piaskowo-zwirowej lub innej mineralnej o ki > 1x10* m/s, E2>120MPa,
Is>1,03. W wymiarowaniu nalezy uwzgledni¢ wytrzymato$¢ podbudowy
betonowej (w tym zakres zbrojenia) oraz kat rozkladu naprezeniaw warstwie
przeciwmrozowej réwny 45° (podtorze gruntowe musi by¢ zabezpieczone
przeciwmrozowo do wymaganej gtebokosci hmin na catej szerokosci
odziatywania obcigzen eksploatacyjnych).

Jesli warstwa przeciwmrozowa nie jest przykryta innymi elementami konstrukcyjnymi
drogi kolejowej (podbudowg nawierzchni bezpodsypkowej, prefabrykatami betonowymi
odwodnieniowymi lub chodnikowymi itp.) nalezy przewidzie¢ przykrycie jej warstwg
klinca o grubosci min. 0,20 m.

W przypadkach, gdy kombinacja: warstwy ochronnej zaprojektowanej zgodnie z pkt.
1.1.7 i warstw gruntéw budujgcych gorne warstwy podtorza (grunty nasypéw, grunty
podfoza nasypu, grunty przekopow, grunty budujgce réwnie stacyjne) nie gwarantuje
uzyskania projektowanej (wymaganej) nosnosci podtorza, nalezy przewidzie¢ jej
uzyskanie poprzez:

e zwiekszenie grubosci warstwy ochronnej o ktorej mowa w pkt 1.1.7
maksymalnie do 0,40 m,

e zaprojektowanie pod warstwg ochronng o ktérej mowa w pkt 1.1.7, dodatkowej
warstwy ochronnej,

o wykorzystanie geosyntetykow w pokryciu ochronnym,

e inne metody wzmocnienia podtorza gruntowego zgodnie z Wymaganiami
szczegotowymi  dotyczgcymi  branzy geotechnicznej i  geologicznej
stanowigcymi Zatacznik nr 16 do OPZ.

e kombinacje wyzej wymienionych,

przy czym grubosci projektowanych warstw ochronnych musza uwzglednia¢ mozliwos$¢
ich wiasciwego zageszczenia.

Na stacjach niedopuszczalne jest przerywanie ciggtosci pokry¢ ochronnych
w przekroju poprzecznym. W szczegolnosci ciggtos¢ pokry¢ ochronnych nalezy
utrzymac:

na wszystkich miedzytorzach,

e do krawedzi perondw,

e do ramp i murdw, Scian katowych,

e do krawedzi ulic, drog, chodnikow, dojs¢ i dojazdow, placow, tadowni,

o do krawedzi rowéw bocznych, muld odwodnieniowych, drenazy, kolektoréw,
drenokolektorow, skarp nasypéw, przekrojow zerowych itp.,

e na wolnych przestrzeniach przy obiektach inzynieryjnych.
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1.1.10. Projektowane pochylenie poprzeczne torowiska (z wyjgtkiem torowiska pod
podbudowg nawierzchni bezpodsypkowej) oraz gruntéw budujgcych gérne warstwy
podtorza (pod pokryciem ochronnym) musi wynosi¢ 5% pod torem (z wyjgtkiem
potaczen rozjazdowych) lub min. 5% (w pozostatych przypadkach).

1.1.11. Przy nawierzchni podsypkowej obowigzuje przekroj:

a)

b)

na odcinkach dwutorowych tzw. przekréj daszkowy (dwa przeciwnie skierowane
pochylenia poprzeczne o wartosci 5%, przy czym punkt zaczepienia obu pochylen
znajduje sie nominalnie w potowie odlegtosci miedzy osiami toréw),

w obrebie réowni stacyjnych - uktad odwrotnych ,daszkéw” (naprzemiennych
pochylen poprzecznych o wartosci 5%); przy zwiekszaniu rozstawu lub przy
zwiekszonym rozstawie osi toréw (pomiedzy pochyleniami ptaszczyzn |/
powierzchni pokry¢é ochronnych-wzmacniajgcych / gruntéw gérnych warstw
podtorza) mozliwe jest stosowanie pochylen posrednich (innych niz 5%).

1.1.12. Ksztatt ,daszka” w przekroju poprzecznym nie moze podlegaé lokalnym / miejscowym
zmianom polegajgcym np. dostosowywaniu pochylenia ptaszczyzn / powierzchni
pokry¢ ochronnych do kierunku pochylenia przechyiki (w torze / rozjezdzie) — np. w celu
zmniejszania ilosci podsypki ttuczniowe;.

1.1.13. Projekt robét podtorzowo-nawierzchniowych musi okresla¢ procedure lub wskazac
sposoby:

konstrukcyjno-technologicznego tgczenia odcinkéw wykonywania pokryé
ochronnych (przy budowie, dobudowie, przebudowie elementéw podtorza, w tym
takze odcinkéw przetagczen uktadu torowego) — w przekroju poprzecznym
(poprzeczne potaczenie warstw),

konstrukcyjno-technologicznego taczenia odcinkéw wykonywania pokryé
ochronnych (przy budowie, dobudowie, przebudowie elementéw podtorza, w tym
takze odcinkow przetgczen uktadu torowego) — w przekroju podiuznym (podiuzne
potgczenie warstw),

konstrukcyjno-technologicznego zabezpieczenia przed mieszaniem
i zanieczyszczeniem innymi materiatami pokry¢é ochronnych oraz podsypki
ttuczniowej toréw / rozjazdoéw przy budowie, dobudowie, przebudowie elementéw
podtorza, w tym w szczegdlnosci zapewnienia ciggtosci wykonania warstwy
ochronnej w przekroju poprzecznym w przypadku odcinkéw dwutorowych,
wielotorowych i na réwniach stacyjnych na ktérych nie bedzie miata miejsca
jednoczesna przebudowa torow (np. w formie tymczasowych $cianek
rozdzielajgcych budowane elementy podtorza/nawierzchni).

1.1.14. Usuwanie gruntow z przekroju poprzecznego (kolejowej budowli ziemnej):

Projekt ukfadu geometryczno-konstrukcyjnego elementow podtorza musi
przewidywa¢ usuniecie catej zbednej objetosci gruntéw, ktére nie sag
przewidziane do przenoszenia obcigzen od nawierzchni toréw/rozjazdow.

Zgodnie z powyzszym wymagane jest usuniecie wszystkich gruntow, ktére
nieusuniete zalegatyby na / nad lub w sasiedztwie projektowanych pokryc
ochronnych lub w sgsiedztwie nawierzchni toréw / rozjazdéw, perondw / placéw,
muréw oporowych, scian katowych, dojs¢ / dojazddw, ulic / chodnikéw, obiektow
inzynieryjnych. W zwigzku z tym wymagane jest, aby projekt uktadu
geometryczno-konstrukcyjnego  podtorza przewidywat takze usuniecie
wszystkich zbednych gruntéw z taw, odsadzek, miedzytorzy, przy $cianach
i fundamentach: perondéw, placoéw, tadowni, budynkéw, przy obiektach
inzynieryjnych; z wnek, zagtebien itp. przestrzeni, a takze przy fundamentach:
stupow os$wietleniowych, semaforow, wskaznikow itp.
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Uwaga: projektowanie robot polegajgcych na przerzucie poprzecznym gruntow
w sgsiedztwo toréw / potgczenh torowych — powodujgce powstawanie pseudo /
quasi przekopéwnie jest zalecane.

1.1.15. Niezalezenie od zastosowania indywidualnych projektéw i rozwigzan dla uzyskania
nosnosci i stabilnosci (statecznosci) podtorza w strefie skarp nasypow, podstawowym
i zalecanym rodzajem zabezpieczenia skarp nasypéw w normalnych warunkach jest
darniowanie o tgcznej grubosci 0,10 m (darn+humus/ziemia urodzajna) odpowiednio
zabezpieczone przed rozmywaniem. Dla tzw. przeciwskarp (skarp przekopow) oraz
obszardéw ptaskich (niestanowigcych skarpy) podstawowym rodzajem zabezpieczenia
w normalnych warunkach jest obsianie nasionami traw ha humusie / ziemi urodzajnej.

1.2 Odwodnienie

1.2.1. Jako odwodnienie liniowe (z wyjatkiem miedzytorzy) podstawowo nalezy stosowac
rowy otwarte umocnione (dno i skarpy) poprzez darniowanie odpowiednio
zabezpieczone przed rozmywaniem. W uzasadnionych przypadkach (np. zmniejszenie
objetosci robdét ziemnych w gtebokich przekopach, zmniejszenie zajetosci terenu
w obszarze o gestej zabudowie, sgsiedztwo obiektéw inzynieryjnych itp) oraz na
miedzytorzach nalezy stosowac drenaz rurowy gieboki (niezamarzajacy).

1.2.2. Nad ciggami drenarskimi stanowigcymi odwodnienie u podstawy skarpy przekopu, jak
rowniez nad innymi ciggami drenarskimi, jesli zlewnia jest duza, nalezy przewidzie¢
korytko EOG. Zaprojektowanie korytka nie wpltywa na zmniejszenie obliczonego
przekroju drenu (powinien by¢ dobrany tak jakby korytka nie byto).

1.2.3. Projektowane odwodnienie i uksztattowanie terenu powinno w szczegolnosci:

a) uniemozliwia¢ przeptyw wody z przylegtego terenu na torowisko, w szczegdélnosci
poprzez zabudowe odwodnienia liniowego we wszystkich przekopach, odcinkach
zerowych i nasypach o wysokosci mniejszej niz 0,6 m;

b) zapewnia¢ sprawne odprowadzanie wody z podstawy nasypu kolejowego i szczytu
przekopu, jesli spadki terenu prowadzg wody opadowe w kierunku nasypu lub
przekopu;

c) uniemozliwia¢ przeptyw wody z niezadaszonych fragmentow linii kolejowej, na
odcinki zadaszone (np. w tunelu, pod wiatg peronowsg itp.).

1.3 Uklad geometryczny toru

1.3.1. Optymalizujgc przechytke zgodnie ze STES Tom V, Zeszyt nr 4 Branza torowa, Opis
Techniczny pkt. 5.2.1, nalezy przeanalizowa¢ mozliwosc¢ przyjecia limitu maksymalnej
przechytki 180 mm zgodnie z [10] §31 ust.1a.

1.3.2. W razie przyjecia limitu maksymalnej przechytki 150 mm, projekt powinien zaktadaé
mozliwos¢ perspektywicznego podniesienia jej do nie wiecej niz 180 mm
w uzasadnionych lokalizacjach, w szczegdlnosci poprzez zapewnienie odpowiedniej
dtugosci ramp przechytkowych, odpowiedniej skrajni budowli itp. Perspektywiczng
przechytke nalezy opisa¢ na planie sytuacyjnym w nawiasach obok przechyiki
projektowanej, zas w czesci opisowej opracowania zawrze¢ dodatkowa tabele obliczen
geometryczno-kinematycznych dla catej linii kolejowej z uwzglednieniem przechytek
perspektywicznych.

1.3.3. Tory o promieniu R24000 m nalezy projektowac bez przechyiki.

1.3.4. W potaczeniach toréw na podsypce, konstrukcja podrozjazdnic wspdlnych (z uwagi na
koordynaty otworéw dyblowych) umozliwia zastosowanie za stykiem krzyZzownicy
Scisle okreslonych wartosci krzywizn K (za stykiem toru zasadniczego) i K2 (za stykiem
toru odgateznego), przy czym mozliwe jest zastosowanie kombinacji krzywizn (w tym
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1.3.5.

1.3.6.

1.3.7.

1.3.8.

prostych) spetniajgcych warunek okreslony wzorem 2:
{ AK

|K1| t |K2| =< lub

0
(wzor 2)

gdzie: AK — wartos¢ krzywizny w torze odgateznym rozjazdu podstawowego.
W powyzszym wzorze dla fukowania jednostronnego nalezy stosowac znak ,-” (minus),
natomiast dla dwustronnego znak ,+” (plus).

Projektowanie potgczen toréw, w ktérych w obrebie podrozjazdnic wspdlnych
zastosowano by krzywizny inne niz wskazane w pkt 1.3.4, jest niedozwolone.

Wymagania wskazane w pkt 1.3.4 — 1.3.5 nie dotyczg przypadkéw potgczen torow
bocznych, wykonanych na podrozjazdnicach drewnianych, przy czym w takich
przypadkach wymaga sie opracowania indywidualnego projektu rozmieszczenia
(koordynat) otworéw pod wkrety wezta przytwierdzenia do podrozjazdnic wspdlnych.

Od wymagan wskazanych w pkt 1.3.4 — 1.3.5 odstepuje sie w przypadku potgczeh
torbw w tukach wspdétsrodkowych, w celu wykonania wstawki miedzyrozjazdowej
w postaci jednego odcinka o statej krzywiznie od styku krzyzownicowego pierwszego
rozjazdu do styku krzyzownicowego drugiego rozjazdu, pod warunkiem wykorzystania
standardowego doboru wspdélnych podrozjazdnic (o standardowych koordynatach
otwordéw dyblowych).

Nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢é zaprojektowania geometrii toru w sposob
umozliwiajgcy zabudowanie wszystkich konstrukcji rozjazdowych na podrozjazdnicach
strunobetonowych.

1.4 Nawierzchnia kolejowa

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Na fragmentach toru potozonych przy peronach i 6 m od nich, oraz w odlegtosci do 30
m od przejscia w nawierzchnie bezpodsypkowa, nalezy projektowac grubosé warstwy
podsypki pod podktadem 0,35 m.

Na pozostatej dtugosci toru, na etapie KP Wykonawca rozwazy techniczno-
ekonomiczng zasadnos¢ zmniejszenia grubosci warstwy podsypki pod podktadem
20,35 m (przyjetej na etapie Studium Wykonalnosci w celu zapewnienia
kompatybilnosci ze standardem konstrukcyjnym nawierzchni stosowanej na PKP SKM)
do 0,30 m (zgodnie z instrukcjag PKM8) wykonang poprzez obnizenie projektowane;j
niwelety toru o 0,05 m bez wptywu na pozostate elementy projektu (szerokosci i rzedne
torowiska, rzedne spodu obiektow inzynieryjnych, rzedne zawieszenia przewodu
jezdnego sieci trakcyjnej itp.) ktére pozostajg bez zmiany w celu zapewnienia
mozliwosci przyszioSciowego zwigkszenia grubosci podsypki do 0,35 m bez prac
traconych.

Zmiany niwelety toru, o ktérych mowa w punkcie 1.4.2 nalezy wykona¢ zgodnie ze
schematycznym zobrazowaniem profilu na rys. 1:

a) za pomocg odcinka posredniego niwelety o dtugosci min. 32 m — jesli w rejonie
projektowanej zmiany grubosci podsypki nie wystepujg zatomy niwelety wynikajgce
z trasowania linii (lewa czes¢ rysunku);

b) za pomocg wydtuzenia lub skrécenia diugosci sgsiedniego odcinka niwelety

(przesuniecia zatomu) — jesli w rejonie projektowanej zmiany grubos$ci podsypki
wystepuje zatom niwelety wynikajgcy z trasowania linii (prawa czes¢ rysunku).
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1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

—
- o

min.32m |min.6m v p-g.s.+0,96

Peron W P-g-s-

v p.g.s.

v p.g.s.-0,30 v p.g.s.-0,35

niweleta toru projektowana

niweleta podtorza projektowana
— peron projektowany

(rys. 1)

Na etapie KP Wykonawca rozwazy techniczno-ekonomiczng zasadno$¢ zmiany
rodzaju przytwierdzenia szyny z SB (przyjetego na etapie Studium Wykonalno$ci
w celu zapewnienia kompatybilnosci ze standardem konstrukcyjnym nawierzchni
stosowanej na PKP SKM) na W (zgodnie z instrukcjg PKM8, oraz w celu ujednolicenia
z przytwierdzeniem stosowanym na nawierzchni bezpodsypkowej).

Nalezy okresli¢ system przytwierdzenia szyn stosowany na nawierzchni
bezpodsypkowej, przy czym powinien on opieraé sie na wykorzystaniu tapki sprezyste;j
SKL. Wykonawca przeanalizuje techniczno-ekonomiczng zasadnosc¢ zaprojektowania
sytemu zgodnego z wymaganiami PKP SKM zawartymi w instrukcji SKM d-1 celu
zapewnienia kompatybilnosci ze standardem konstrukcyjnym nawierzchni stosowanej
na PKP SKM.

W celu sprawnego odprowadzania wody, powierzchnie betonowe nawierzchni
bezpodsypkowej powinny byé projektowane ze spadkami poprzecznymi i podtuznymi
nie mniejszymi niz 2%. Na powierzchniach zadaszonych (np. w tunelu, pod wiatg
peronowg itp.) dopuszcza sie zmniejszenie do 1% za zgodg Zamawiajgcego.

Miedzy nawierzchnig podsypkowg i bezpodsypkowg nalezy wykonacC strefe
przejsciowg stopniowo zmieniajgcg sztywnos¢ nawierzchni. Nalezy przeanalizowacé
mozliwos¢ wykonania jej w postaci odbojnic zakonczonych dziobem odbojnicy,
zabudowanych na dtugosci min. 15,000 m w obu kierunkach od miejsca zmiany
nawierzchni (tgcznie dtugos¢ odbojnic wigcznie z dziobami min. 30,000 m).

Powierzchnie ptyty zelbetowej nawierzchni bezpodsypkowej powinny by¢ oddzielone
od konstrukcji torowiska za pomocg maty wibroizolacyjne;j.

W  przypadkach potgczen tordbw zaprojektowanych na podrozjazdnicach
strunobetonowych, w obrebie ktorych wystepuje koniecznos¢ zastosowania
pojedynczego rozjazdu/skrzyzowania, dla ktérego nie zostat opracowany dobér
podrozjazdnic strunobetonowych dopuszcza sie zabudowe rozjazdu/skrzyzowania na
podrozjazdnicach wykonanych z innego materiatu. W takich przypadkach zaleca sie,
aby mozliwie najwieksza czes¢ podrozjazdnic byta wykonana jako strunobetonowa,
przy czym miejsce zmiany typu podrozjazdnic nie moze znajdowac sie w odlegtosci
mniejszej niz 15 m od zamkniecia nastawczego rozjazdu.

Na fragmentach toru podsypkowego z przechytkag D>150 mm nalezy stosowac
chemiczng stabilizacje podsypki.

Do budowy nawierzchni nalezy stosowac¢ wylgcznie nowe materiaty. Wyjatkiem jest
mozliwos¢ zastosowania starouzytecznych szyn na odbojnice, przy czym odstepuje sie
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od wymagan wskazanych w [42] zat. ST-T1-A8 pkt. 10.1.2.4.

1.4.12. Szyny w obu tokach szynowych powinny by¢ wykonane ze stali gatunku R350HT.

1.4.13. Na obiektach inzynieryjnych bez naziomu nalezy stosowa¢ podktadki podpodktadowe

USP o funkcji ochronnej lub mate podttuczniowg UBM.

1.4.14. Zaleca sie, aby poza potgczeniami rozjazdowymi, minimalna odlegto$¢ od ztgcza

szynowego do punktéw PLK / KEK / PRP / KRP wynosita 6 m.

1.4.15. Nalezy zaprojektowac¢ odcinek wstawiania maszyn dwudrogowych na tor, poprzez

zastosowanie nawierzchni analogicznej jak na przejazdach kolejowo — drogowych, na
dtugosci nie mniejszej niz 12 m, wraz z dojazdem.

1.5 Skrajnia budowli

1.5.1.
1.5.2.

1.5.3.

Nalezy projektowac skrajnie budowli GPL-2 wariant dla linii zelektryfikowanych.

W miejsce Zatgcznika Il do [38] nalezy stosowac tabele 1.

KRYTERIA RODZAJE PROGOW
P1 P2 P3
Normalne Zawezone Wyjatkowo
Uwarunkowania wartosci wartosci dopuszczone
dopuszczalne dopuszczalne wartosci
[m] [m] [m]
Rozstaw torow dla 4.00 3.75 350
iedzvt iezabud ) ) ,
T nI[2121a oo * (2:Abg) + Abgp " | + (2:Abg) + Abgp " | + (2-Abg) + Abgp
o Usytuowanie na 2,50 2,30 2,20
Wskazniki, maszty |jawie torowiska + Abg + Abp + Abg + Abp + Abg + Abp
semaforow, barierki
itp. tatwo .
demontowalne obiekty U§ytu0wan|e na 2,30 2,20
miedzytorzu + Abg + Abp + Abg + Abp
Wolna przestrzen . iadnoli 250 520
"A-B" Konstrukcje wsporcze |Usytuowanie na ujednolicone ; ;
[m] napowietrznych sieci [fawie torowiska 3,007 + Abg + Abp + Abs + Abp
energetycznych (sieci
trakeyjnej, LPN, itp.), |\ysytuowanie na 2,50 2,20
bramki sygnatowe |\ miedzytorzy + Abg + Abyp + Abg + Abp
Odlegtosé od osi toru do krawedzi konstrukcji budynkow i 250 220
budowli bez uwzglednienia stref bezpieczenstwa, o ktdrych ' ’
+ +
mowa w punkcie 7.4. ST-T2 Abs + Abp + Abs + Abp

DYSPOZYCJE UZUPELNIAJACE:

1) Poszerzenie rozstawu toréw Absp nalezy zastosowaé w przypadku, gdy wartosé przechytki toru
zewnetrznego jest wieksza od wartosci przechytki w torze wewnetrznym, zgodnie ze wzorem:

- HIC
B = oo 1Da D]
gdzie:
Hy - najwieksza wysokosé najdalej wysunietego punktu obrysu skrajni budowli;
D; - przechytka toru zewnetrznego w [mm];
D - przechytka toru wewnetrznego w [mm].
(2-AbS) - poszerzenia z uwagi na AbS nalezy uwzgledni¢ dla kazdego z toréw niezaleznie

2) Wartosci ujednolicone - tj. wartosci przedstawione na przekroju normlanym, uwzgledniajace dodatkowe poszerzenia wynikajace z
granicznego (na odcinku ujednolicenia) promienia tuku, przechyiki toru oraz poszerzenia pryzmy podsypki na zewnatrz tuku.

Abs, Abp - wedlug Zatacznika | do ST-T2

(tab. 1)
Za budowle stuzgce bezposrednio do prowadzenia ruchu kolejowego, dopuszczone do
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1.5.4.

1.5.5.

1.5.6.

zabudowy w przestrzeni ,A”, uznaje sie takze m.in. obiekty mostowe oraz elementy
ochrony akustycznej.

Nominalng skrajnie peronowej krawedzi dostepu nalezy przyjg¢é 1650 mm od osi toru
w przypadku nawierzchni bezpodsypkowej i 1670 mm w przypadku nawierzchni
podsypkowej. Nominalna skrajnia ulega powiekszeniu o wplyw tuku i przechyiki
zgodnie z [38].

Przy nawierzchni podsypkowej wymagane jest zachowanie skrajni podziemnej dla
pracy oczyszczarki podsypki 2,20 m od osi toru do gtebokosci 0,75 m ponizej gtowki
szyny; powyzsze wymaganie nie dotyczy elementéw fatwo demontowalnych (np.
demontowalne wiazy do studzienek rewizyjnych itp). W uzasadnionych przypadkach
(np. na dtugosci perondw bagdz obiektow mostowych) za zgodg Zamawiajgcego
dopuszcza sie przyjecie odlegto$ci mniejszej niz 2,20 m od osi toru, pod warunkiem,
ze catkowita szerokos¢ przestrzeni dostepnej dla pracy oczyszczarki wynosi nie mniej
niz 4,00 m.

W celu ograniczenia kolizji podziemnych z infrastrukturg obcg, wymagane jest
zachowanie wolnej przestrzeni co najmniej 2,20 m od osi toru oraz 1,5 m ponizej gtowki
szyny do najblizszej infrastruktury innego zarzadcy niz PKM. Dodatkowo stosuje sie
pkt. 8.4 [38].

1.6 Strefa bezpieczna i strefa zagrozenia

1.6.1.

1.6.2.

W strefie bezpieczehstwa dopuszcza sie przeszkody:

e 0 dtugosci wzdtuz toru nieprzekraczajgcej 15 m i dowolnej szerokosci oraz
wysokosci, przy czym odlegtos¢é miedzy dwiema kolejnymi przeszkodami musi
wynosi¢ min. 1,5 m. W przypadku mniejszej odlegtosci miedzy przeszkodami,
przeszkody traktuje sie jako jedng duzg;

e 0 wysokos$ci nieprzekraczajgcej 0,65 m ponad poziom poditoza i dowolnej
szerokos$ci oraz dtugosci;

Jesli strefa bezpieczenstwa nie znajduje sie na tym samym poziomie co strefa
zagrozenia, przejscie pomiedzy nimi musi by¢ zaprojektowane:

e po nachyleniu nie wiekszym niz 1:1,5 w przypadku skarp,

e po stopniu bezpieczenstwa nie wyzszym niz 0,65 m w przypadku peronu lub
nawierzchni bezpodsypkowych,

e w uzasadnionych przypadkach za zgodg Zamawiajgcego - po drabince lub
w inny uzgodniony sposob.

1.7 Rozwiagzania perspektywiczne

1.7.1.

1.7.2.

Na dtugoéci Peronu 1 stacji Gdansk Swietokrzyska — Wezet Kowale oraz co najmniej
6 m przed i za nim, wszystkie branze nalezy zaprojektowa¢ w sposéb umozliwiajgcy
perspektywiczne podniesienie niwelety toru o 0,20 m za pomocg podbicia
regulacyjnego toru bez innych prac traconych, celem uzyskania wysokosci peronowej
krawedzi dostepu 0,76 m. Wszystkie wymagania stawiane linii kolejowej,
w szczegolnosci skrajnia budowli oraz wysokos¢ zawieszenia przewodu jezdnego sieci
trakcyjnej min. 5,20 m p.g.s. muszg by¢ spetnione zaréwno dla niwelety projektowanej
aktualnie, jak i po jej perspektywicznym podniesieniu.

W lokalizacjach, gdzie STES przewiduje budowe dalszych odcinkéw linii kolejowe;,
nieobjetych niniejszym zadaniem, nalezy:
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1.7.3.

1.7.4.

a) we wszystkich branzach projektowac infrastrukture w sposob umozliwiajgcy
perspektywiczng dobudowe ww. odcinkdéw przy minimalnej ilodci prac traconych na
obecnie wykonywanej infrastrukturze,

b) w obrebie projektowanego posterunku ruchu (rozumianego jako obszar
ograniczony docelowg lokalizacjg semaforow wjazdowych) zaprojektowac
dobudowe perspektywicznych odcinkéw linii kolejowych w zakresie branz torowej,
drogowej, obiektow inz., odwodnienie, SRK, sie¢ trakcyjna. Ma to na celu
wykazanie, ze projektowana infrastruktura jest dostosowana do perspektywicznej
rozbudowy we wskazanym kierunku bez zbednych prac traconych.

Perspektywiczng infrastrukture nalezy zaprojektowac¢ w zakresie planu sytuacyjnego,
schematow branzowych (np. SRK, sieci trakcyjnej), profilu oraz przekrojow. Na
rysunkach nalezy uzywac dla wszystkich branz jednego wyrdzniajgcego sie koloru,
opisanego w legendzie jako ,infrastruktura perspektywiczna”. W branzowych plikach
opisowych nalezy przewidzie¢ osobny punkt p.n. ,infrastruktura perspektywiczna”
w ktorym skrotowo zostang opisane zaprojektowane rozwigzania.

Perspektywiczng infrastrukture nalezy pokazywac i opisywac w opracowaniu w tomach
KP, PT, PZT. Nie nalezy jej pokazywac¢ w tomach PAB.

1.8 Wymagania edycyjne

1.8.1.

1.8.2.

Plan sytuacyjny w formacie pdf nalezy wykonac¢ w skali 1:500, orientujac linie kolejowg
w taki sposdéb, aby kilometraz linii byt rosngcy z lewej na prawg strone arkusza. Nalezy
wykonac jeden plik pdf w ktérym poszczegdlne arkusze bedg stanowity oddzielne karty
(strony).

Na planie sytuacyjnym nalezy przewidzie¢ oddzielne warstwy co najmniej na:
e tory GZ budowa — 0§ wraz z opisami geometrii i predkosci,
e tory GZ regulacja — o$ wraz z opisami geometrii i predkosci,
o tory GZ perspektywa — 0$ wraz z opisami geometrii i predkosci,
e tory GD budowa — 0$ wraz z opisami geometrii,
e tory GD regulacja — 0o$ wraz z opisami geometrii,
o tory GD perspektywa — 0$ wraz z opisami geometrii,
e tory B budowa — 0$ wraz z opisami geometrii,
e tory B regulacja — 0$ wraz z opisami geometrii,
o tory B perspektywa — 0$ wraz z opisami geometrii,
e pikietaz punktéw charakterystycznych geometrii toru,
e bloki rozjazdow z opisami numeru, typu rozjazdu i predkosci,
e pikietaz osi linii (hektometry),
e zatomy profilu z opisami: tory GZ,
e zatomy profilu z opisami: tory GD+B,
e wymiarowanie (np. szerokosci miedzytorzy itp.),
e nrirodzajtoru (np. 1 GZ, 2 GD, 3 B),
e ukresy,

e ostatnia wspodlna podrozjazdnica,
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1.8.3.

e inne (kozty z zasypks itp),
przy czym:
a) opisy predkosci nalezy zamieszczac:
e tory GZ — na kazdym tuku kotowym o okreslonej krzywiznie,
e rozjazdy — po obu stronach krzyzownicy rozjazdu, tylko na torach gtéwnych.

b) osie toréw nalezy generowac jako ,linia” (odcinki proste), ,fuk” (odcinki tukowe) oraz
Lpolilinia” (krzywe przejsciowe). W szczegdlnosci niedozwolone jest generowanie
prostych i tukow jako ,polilinie” lub taczenie kilku kolejnych elementéw
geometrycznych w jedng polilinie.

c) tory zeberka ochronnego nalezy umieszczac¢ na takiej warstwie (tory GZ / tory GD
/ tory B) jak tor, z ktérego sie odgateziaja.

d) Os toru budowanego powinna by¢ pokazana linig ciggta, zas$ regulowanego
przerywana.

Schematy (schemat SRK, schemat sieci trakcyjnej itp.) i profile (toru linii kolejowej /
drogi) nalezy wykonac na jednym rysunku dla catej linii / drogi. Schematy linii kolejowej
nalezy orientowa¢ w taki sposéb, aby kilometraz linii byt rosnacy z lewej na prawg
strone arkusza.

2 PRZEPISY PRAWNE | NORMY ZWIAZANE Z PROJEKTOWANIEM | WYKONANIEM
ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

2.1 Ustawy i rozporzadzenia

[1].
2].
3],
[4].
[5].
[6].
[7].

[8].
[9].

[10].

[11].

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 1043,
tekst jednolity z dnia 15 czerwca 2020 r. z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 1994 r. nr 89, poz. 414 tekst
jednolity z dnia 9 lutego 2016 r. z pdzniejszymi zmianami) wraz z rozporzgdzeniami
wykonawczymi do tej ustawy.

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2023 r.,
poz. 1752 z pdzniejszymi zmianami) wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej
ustawy.

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. 2020, poz. 310, z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2020, poz. 1219
z pézn. zm.)

Ustawa z dna 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2020, poz. 55 z p6zn.
zm.)

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U. 2020, poz. 283 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. 2020 r. poz. 797 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie
(Dz. U. z 2007 r. nr 75, poz. 493, tekst jednolity z dnia 27 listopada 2014 r.
z pozniejszymi zmianami) wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej ustawy.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. nr 151, poz. 987 z pdzniejszymi zmianami).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 ., poz.
1744 z pdzniejszymi zmianami).
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[12].

[13].

2.2

[14].

[15].

[16].

[17].

2.3

[18].

[19].

[20].

[21].

[22].

[23].

[24].

[25].

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 25 lutego 2016 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. z 2016 r., poz. 254 z pbézniejszymi
Zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 pazdziernika 2019 r. zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie wymagah w zakresie odlegtoSci i warunkow
dopuszczajgcych usytuowanie drzew ikrzewdw, elementdéw ochrony akustycznej
i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu
urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz pasoéw przeciwpozarowych (Dz.
U. 2019 poz. 2061).

Europejskie akty prawne

Rozporzadzenie Komisji UE nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei
w Unii Europejskiej.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej.

Rozporzadzenie Komisji UE nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu
kolei Unii dla os6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie.

Lista Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie witasciwych krajowych
specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktorych zastosowanie
umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu
kolei z dnia 19 stycznia 2017 r.

Inne akty prawne

Decyzja nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie
ustalenia terenéw, przez ktére przebiegajg linie kolejowe, jako terendw zamknietych
z pozniejszymi zmianami.

la-14 — Procedura uzyskiwania decyzji administracyjnych zwigzanych z procesem
inwestycyjnym, tj. decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, decyzji lokalizacyjnych
(decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej lub decyzji o ustaleniu lokalizacji celu
publicznego), pozwolenia wodnoprawnego, zezwolenia na usuniecie drzew i krzewow,
decyzji o pozwoleniu na budowe, pozwolenia na rozbiorke, zgtoszenia robot (brak
sprzeciwu), zezwolenia na czynnosci zakazane w stosunku do zwierzat, roslin
i grzybow — Uchwata 40/2015 Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20
stycznia 2015 .

Id-1 (D-1) — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
(Zatgcznik do zarzgdzenia nr 14/2005 Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
18 maja 2005 r. z pdzniejszymi zmianami).

Id-2 (D-2) — Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych (Zatgcznik do
Zarzgdzenia nr 29/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5
pazdziernika 2005 r.).

Id-3 (D-4) — Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego (Zatgcznik do
Zarzgdzenia nr 9/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009
r.).

Id-4 — Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdow
(Zatacznik do Zarzgdzenia nr 49/2014 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
9 grudnia 2014 r.).

Id-5 (D-7) — Instrukcja spawania szyn termitem (Zatgcznik do Zarzadzenia Nr 4/2005
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r. z pdzniejszymi
Zmianami.

Id-17 — Wpytyczne ultradzwiekowych badah ztgczy szynowych zgrzewanych
i spawanych (Zarzadzenie nr 7/2005 Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
10 marca 2005 r.).
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[38].
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le-1 (E-1) — Instrukcja sygnalizacji (Zatacznik do Zarzadzenia nr 16/2007 Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 czerwca 2007 r.). Tekst ujednolicony
uwzgledniajgcy zmiany wprowadzone uchwatami nr: 28/2020; 30/2014; 16/2015;
556/2016; 772/2016; 887/2016; 263/2020; 359/2020 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe.

le-114 — Wymagania dla napedow zwrotnicowych stosowanych na sieci linii kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wprowadzone Uchwalg nr
1213/2015 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 grudnia 2015 r.

Ig-6 — Standard dla kolejowej osnowy geodezyjnej, znakdéw regulacji osi torow,
wykonywania pomiarow geodezyjnych oraz opracowan map na zlecenie PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Ig-6, Warszawa 2023.

Instrukcja o sporzagdzaniu i aktualizacji planow schematycznych Ig-10 (D-27) —
Zatgcznik do uchwaty Nr 643/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 05
lipca 2016 r.

Igo-1 — Wytyczne badan podioza gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji
infrastruktury kolejowej (Zarzadzenie nr 1/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 8 stycznia 2015 r.).

Ibh-101 — Wytyczne informowania pracownika innego pracodawcy o zagrozeniach dla
bezpieczehstwa i zdrowia podczas wykonywanych prac na terenie PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (Zarzadzenie nr 8/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
4 maja 2009 r.).

Ibh-105 — Zasady bezpieczenstwa pracy podczas wykonywania prac inwestycyjnych,
rewitalizacyjnych, utrzymaniowych, remontowych wykonywanych przez pracownikow
obcych firm na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz wytyczne sposobu
dostarczania informacji i poinformowania pracownika innego pracodawcy
0 zagrozeniach dla bezpieczenstwa i zdrowia podczas wykonywania prac na terenie
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Im-2 — Instrukcja o prowadzeniu gospodarki ztomem stalowym i metali kolorowych
(Zatacznik do Zarzadzenia nr 16/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
10 wrzesnia 2013 r.).

Im-3 — Instrukcja kwalifikowania materiatdbw pochodzgcych z dziatalnosci PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Zarzadzenie Zarzadu nr 269/2019 z 23 kwietnia 2019 r.

Is-3 — Instrukcja PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dotyczgca gospodarki odpadami dla
Wykonawcéw, Zarzagdzenie Zarzadu nr 439/2021 z 27 lipca 2021 r.

GK-1 - Standard techniczny ,O organizacji i wykonywaniu pomiarow w geodez;ji
kolejowej”, przyjety do stosowania Uchwatg nr 8 Zarzgdu PKP S.A. z dnia 12 stycznia
2016 .

Standardy Techniczne. Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h. Tom | wraz z zatgcznikami.
Standardy Techniczne. Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h. Tom |l wraz z zatgcznikami.
Standardy opracowania wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
lub inwestycji celu publicznego - Decyzja nr 1/2020 Cztonka Zarzgdu — Dyrektora ds.
rozwoju PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 30 lipca 2020 .

Wytyczne badan podtoza gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji infrastruktury
kolejowej. Warszawa 2015, zatgcznik do zarzgdzenia nr 1/2015 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 8 stycznia 2015 .

Inne akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A. ogolnodostepne na stronie internetowej pod adresem https://www.plk-sa.pl/.
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